Van: <IN @ opmeer.nl>

Verzonden: 24-11-2023 16:39

Aan: < @ dcbuch 1>

Onderwerp: FW: Mail provincie Hoogwoud Oost: REMINDER RE: Ambtelijk overleg Hoogwoud-Cost -
emailadressen provincie

Met vriendelijke groet,

Kwartiermaker aanjagen woningbouw a.i.

Gemeente Opmeer
Klaproos 1, 1716 VS Opmeer | Postbus 199, 1715 ZK Spanbroek | Telefoon 0226 - 363 333

W o

=

..

Van: <IN @opmeer.ni>

Verzonden: vrijdag 24 november 2023 10:17

Aan: <BE] @opmeer.ni>; 4 < @opmeer.nl>

Onderwerp: Mail provmme Hoogwoud Oost: REMINDER RE Ambtelijk overleg Hoogwoud-Oost - emailadressen
provincie

Hierbij de mailwisseling tussen en! waarbij wat onderdelen zijn opgenomen m.b.t. de gebiedsvisie Hoogwoud.
Ik weet niet of het verkeersrapport door is gedeeld met de aanwezigen. Ik deel ook en door mij gisteren opgestelde
concept agenda met de betreffende stukken.

Met vriendelijke groet,

Projectsecretaris

Gemeente Opmeer
Klaproos 1, 1716 VS Opmeer | Postbus 199, 1715 ZK Spanbroek | Telefoon 0226 - 363 333
Bezoek www.opmeer.nl en volg ons op Facebook en LinkedIn

an: < @noord-holland.nl>

Verzonden: woensdag 15 november 2023 16:49
Aan: < opmeer.nl>

CC: < opmeer.nl>
Onderwerp: RE: REMINDER RE: Ambtelijk overleg Hoogwoud-Oost - emailadressen provincie

Dank voor je snelle (re)actie (en

Provincie Noord-Holland, Directie Beleid, sector Ruimtelijke Ontwikkeling
Houtplein 33
2012 DE Haarlem

www.noord-holland.nl

I @noord-holland.nl

Provincie
Noord-Holland
Van: & <‘@ogmeer.nl>

Verzonden: woensdag 15 november 2023 16:31

Aan: i < noord-holland.nl>

CcC: kil < opmeer.nl>

Onderwerp: RE: REMINDER RE: Ambtelijk overleg Hoogwoud-Oost - emailadressen provincie
Hoi

regelt dit bij ons, dus stuur ik haar ook maar even je mail.
Met vriendelijke groet,

Gebiedsontwikkelaar aanjaagteam woningbouw



Gemeente Opmeer]
Kiaproos 1, 1716 VS Opmeer | Postbus 199, 1715 ZK Spanbroek | Telefoon 0226 - 363 333 [Mobiel 06 || EL
Bezoek www.opmeer.nl en volg ons op Facebook en Linkedin

Van: <l @nocrd-holland.nl>

Verzonden: woensdag 15 november 2023 16:10

Aan: < opmeer.nl>
Onderwerp: REMINDER RE: Ambtelijk overleg Hoogwoud-Oost - emailadressen provincie
Hol

Stuur je mij en de collega’s die bij het ambtelijk overleg moeten zijn svp een datumprikker?
Ik heb ‘m nog niet gezien namelijk.

De tijd dringt als we voor het BO in december nog ambtelijk willen afspreken.

Alvast bedankt voor je (re)actie!

(M) +316

Provincie Noord-Holland, Directie Beleid, sector Ruimtelijke Ontwikkeling
Houtplein 33
2012 DE Haarlem

www.noord-holland.nl
@ noord-holland.nl

Provincie
Noord-Holland
van: IS <BE Gopmeer.nl>

Verzonden: dinsdag 14 november 2023 15:10

Aan: B <R ©noord-holland.nl>
Onderwerp: RE: Ambtelijk overleg Hoogwoud-Oost - emailadressen provincie

o
Bedankt voor de opmerkingen. Daar gaan we mee aan de slag.
Met vriendelijke groet,

Mgbouw

Gemeente Opmeer]
Klaproos 1, 1716 VS Opmeer | Postbus 199, 1715 ZK Spanbroek | Telefoon 0226 - 363 333 [Mobiel 06 || EL
Bezoek www.opmeer.nl en volg ons op Facebook en Linkedin

Van: H <BE Gnoord-holland.nl>

Verzonden: dinsdag 14 november 2023 15:01
Aan: <HlB @cpmeer.ni>
Onderwerp: RE: Ambtelijk overleg Hoogwoud-Qost - emailadressen provincie

Hoi

Ik heb van 1 van mijn collega’s die bij het ondergenoemde gesprek over het NNN waren, nog aanvullingen gehad.
Zie deze aanvullingen hieronder in rood.
Met vriendelijke groet,

J

(M) +31 6/
Provincie Noord-Holland, Directie Beleid, sector Ruimtelijke Ontwikkeling
Houtplein 33

2012 DE Haarlem

www.noord-holland.nl

I @noord-holland.nl

Provincie
Noord-Holland




Van:
Verzonden: maandag 13 november 2023 13:18

Aan: Rl @opmeer.nl>

B @noord-holland.nl>; <R @ noord-holland.nl>;
Fi@noord-holland.nl>

Onderwerp: Ambitelijk overleg Hoogwoud-Oost - emailadressen provincie

Hoi

Zoals net besproken stuur jij mij z.s.m. het verkeersrapport dat is opgesteld m.b.t. Hoogwoud-Oost.

En hierbij, zoals net besproken, de namen van de collega’s die bij het ambtelijk overleg Hoogwoud-Oost moeten
worden uitgenodigd:

(Mobiliteit) : noord-holland.nl
(REE/Werklocaties) : @noord-holland.nl
(Wonen) : @noord-holland.nl
(RO): @noord-holland.nl
De collega’s van NNN heb ik al gesproken over de gebiedsvisie (in de bijlage).

Die gaven het volgende in ieder geval mee (omdat ze niet bij het overleg zijn):

0 Gemeente heeft onvoldoende de meerwaarde van de aantasting van het NNN-gebied De Wuiver en de
compensatie onderbouwd {(0.b.v. de Meerwaardebepaling Jfj de OV NH2020). Dit zouden ze moeten aanvullen,
met een nadere onderbouwing/maotivering van i.i.g. een ecoloog.

0 Mogelik zou de gemeente kunnen kiezen voor Groot Openbaar Belang, vraag is of dat te onderbouwen is en
dat is dan aan de gemeente. NB: er moet wel worden gemotiveerd dat sprake is van een groot openbaar
belang (niet elk infrastructureel project is van groot openbaar belang). Ook moet worden gemotiveerd
dat er geen reA«le alternatieven buiten NNN zijn.

0 Bij aantasting van het NNN-gebied De Wuiver dient gelijktijdig de compensatie te worden uitgevoerd, dit kan niet
naar een volgende fase worden verschoven. Het planologisch besluit dat de (eerste) aantasting mogelijk
maakt, moet aan de regels van de OV NH2020 ev., waaronder die voor compensatie, voldoen.

Er staat nog een vraag bij hen g of dit de punten waren zoals besproken, mochten ze nog aanvullingen hebben
dan laat ik je die z.s.m. weten.

Zoals jezelf al aangaf hangen de dingen met elkaar samen, bijvoorbeeld het voorstaande met de afwikkeling van
verkeer.

Laten we daar het ambtelijk overleg ook voor benutten.

Ik heb voor de collega’s die in de CC zitten de gebiedsvisie Hoogwoud-Oost die je me hebt toegestuurd, bijgevoegd
ter voorbereiding van het ambtelijk overleg.

Als jij ons het verkeersrapport toestuurt, dan hebben we de stukken compleet.

Zoals afgesproken stuur je ons (de vier voornoemde collega’s) een datumprikker om zsm het ambtelijk overleg te
voeren over Hoogwoud-Oost.

We doen het overleg digitaal zoals besproken.

Aan de hand van dit overleg gaan wij onze gedeputeerde voorbereiden voor het bestuurlijk overleg datop 12
december is gepland.

Alvast bedankt!

Provincie Noord-Holland, Directie Beleid, sector Ruimtelijke Ontwikkeling
Houtplein 33
2012 DE Haarlem

www.noord-holland.nl
M@ noord-holland.nl

ﬁ Provincie
4 ™ Noord-Holland
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1 Inleiding

1.1 Aanleiding

In Hoogwoud-QOost zijn diverse ontwikkelingen die impact hebben op de bereikbaarheid en dus cok de
leefbaarheid van de kern. Het gaat hier in het bijzonder ecm Tuincentrum De Boet en een
woningbouwepgave ten Hoogwoud. Tuincentrum de Boet heeft een grote
verkeersaantrekkende functie door haar bedrijffsactiviteiten en is voornemens haar activiteiten verder te
ontwikkelen. De woningbouwopgave bestaat de realisatie van tussen de 400 en 800 woningen
Hoogwoud-Oost. Gemeente Opmeer wil weten hce de bereikbaarheid van Hoogwoud met de becogde
ruimtelijke ontwikkeling behouden kan blijven.

1.2  Onderzoeksvragen

is gevraagd voor het onderzoeken van de verkeerseffecten van 9 verschillende scenario’s.
Deze scenario’s zijn voortgekomen | een iteratief proces tussen gemeente Opmeer, BRO en
Voor alle negen scenario’s zijn de verkeerseffecten (intensiteiten op het wegennet van Hoogwecud en
wachtrijen op de kruispunten N241) inzichtelijk gemaakt.

Noordelijke ontsluiting

Hoogwoud
Locaties knips
Locatie woningbouw
s incl. wegenstructuur
o
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Figuur 1. Opmeer mef fe anderzoeken scenaria’s, ligging indicatief (bron: openstreetmap.cam).

1.3 Leeswijzer

In hocfdstuk 2 staat de werkwijze beschreven. Hierin wordt toegelicht hoe het dynamisch verkeersmodel
tot stand is gekomen. Hoofdstuk 3 gaat in op de onderzochte scenario’s met bijpehorende analyse: wat
zijn de verkeerseffecten. Deze rapportage sluit af met de conclusies en aanbevelingen in hoofdstuk 4.
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1.4 Conclusies en aanbevelingen

Op basis van een dynamisch verkeersmodel is onderzocht wat de verkeerseffecten zijn van een 9-tal
ontwikkelscenario's in Hoogwoud. De effecten zijn geduid op basis van de maatgevende spitsperiode
in 2030: de avondspits. deze analyse worden de volgende conclusies getrokken:

» De ncordelijke verbinding, tussen Koningspade en Herenweg, heeft zonder aanvullende
maatregelen een beperkt effect op de verkeersdruk in Hoogwoud (zie scenario 1). Het verkeer met
een bestemming ten nocrden van de Herenweg (buiten de komgrens) heeft het meest baat bij deze
nieuwe verbinding. De noordelijke heeft echter een verwaarlocsbaar effect op de diverse oost-west
verbindingen in de kern Hoogwoud. Zonder aanvullende maatregelen rijdt verkeer met bestemming
Hoogwoud-Oost niet via de nocrdelijke verbinding.

» De ontwikkeling van 400 tot 800 weningen in Hoogwoud-Oost heeft een grote impact op de
verkeersdrukte op de Herenweg/Middelweg. Het nemen van maatregelen is nodig om de
verkeersdruk acceptabel te houden (zie scenario’s 2 en 7). De realisatie van een extra ontsluiting
ten oosten van Hoogwoud stuit op bezwaren van de Previncie en is bovendien lastig aan te sluiten
op De Veken / N241. Dit vereist daarom nader onderzoek. Ook een eventuele aanpassing van de
Herenweg/Middelweg om hier de verkeerscapaciteit te vergroten vergt ander onderzoek. Dit is
namelijk lastig in te passen en heeft groot effect op de uitstraling van beide wegen.

» Het instellen van éénrichtingsverkeer op (delen van) de Herenweg/Middelweg heeft invioed op het
gebruik van de noordelijke verbinding en de bereikbaarheid van Hoogwoud-Oost. Invoering van
éénrichtingsverkeer ‘dwingt’ verkeer van/richting Hoogwoud-Oost een alternatieve rcute te nemen.
Hierdoor wordt de route Keningspade — Noordelijke verbinding — Herenweg — Ooster Boekelweg de
primaire route voor de bereikbaarheid van Hoogwoud-Ocst. Hierbij is er een duidelijk voorkeur voor
invoering van eenrichtingsverkeer richting Hoogwoud (scenarioc 5), bij invoering van
eenrichtingsverkeer vanuit Hoogwoud ontstaan problemen op de N241 (scenario 4).

» De kruispunten op de N241 hebben overigens een autonocm knelpunt op de doorgaande route. De
wachtrijen voor het doorgaande verkeer overschrijden de beschikbare opstelcapaciteit. Deze
wachtrijen lossen binnen 1 a 2 cycli op. De ontwikkeling van woningen in Hoogwoud-Oost (400-800
woningen) doet de omvang van de knelpunten beperkt toenemen.

in samenspraak met de gemeente Opmeer en BRO worden de volgende aanbevelingen gedaan om

Hoogwoud bereikbaar fe houden:

» Realiseer de noordelijke ontsluiting tussen Koningspade en Qosterboekelweg.

» Stel na realisatie van de noordeljjke ontsluiting een gesloten verklaring in voor vrachtverkeer op
de Middelweg / Herenweg. Vrachtverkeer moet dan gebruik maken van de Koningspade en
noordelijke ontsluiting.’

» Stel een verplichte rijrichting in op de Herenweg / Middelweg tussen Qosterboekelweg en de N241
(A.C. de Graafweg). De rijrichting is van noord naar zuid (zie scenario 5). Hierdoor moet
autoverkeer gebruik maken van de Koningspade en noordelijke ontsiuifing. Hiermee wordt het
huidig knelpunt van wachtend verkeer bij de Kruising Middelweg/N241 voorkomen en verbetert de
situatie voor fietsers.

» Knip de Herenweg en de nieuwe verbindingsweg (fussen fase 1 en Oosterboekelweg), waardoor
bestemmingsverkeer via de Koningspade en de nieuwe noordelijke ontsiuifing moef rijden richting
de Boet (zie scenario 5).

s Stel een monitorings- en evaluatieplan op waarbijj het verkeer in kern van Hoogwoud wordt
gemonitord. Bepaal en neem maatregelen als siuipverkeer optreedt.

» Onderzoek de mogelijkheden om het kruispunt Koningspade en AC de Graafweg te optimaliseren.

» Onderzoek de mogelijkheden van een derde ontsiuiting ten oosten van Hoogwoud (inpasbaarheid,
kosten, effect) richting de Veken als alternatieve rotite.

1 Er zijn 94 vrachtverkeer bewegingen — dit in 17,5% van de verkeersintensiteit op de Herenweg/Middelweg in de avondspits..
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2 Werkwijze

21 Inleiding

Om de verkeerseffecten van de 2 scenario’s te bepalen, is gebruik gemaakt van een dynamisch
verkeersmedel. Dit verkeersmodel is ontwikkeld met behulp van VISSIM. Het dynamisch verkeersmodel
maakt gebruik van verkeersgegevens een statisch verkeersmodel. Door het ontbreken van een
gemeentelijk verkeersmodel is gebruik gemaakt van het regionaal verkeersmodel VENOM. Op basis
van CBS data zijn de beperkte zones EY het statisch verkeersmodel teruggebracht naar een passend
schaalniveau voor Hoogwoud. Nadien zijn de verkeersgegevens gekalibreerd aan de hand van VRI-
tellingen van de N241 en verkeerstellingen in Hocgwoud-Oost. In volgende paragrafen wordt beknopt
toegelicht wat de werkwijze is geweest.

2.2  Statisch verkeersmodel
De basisinvoer van het dynamisch verkeersmodel betreft de herkomst-bestemmingsmatrices (HB-
matrices) [fj een statisch verkeersmodel. Voor voorliggende studie is gebruik gemaakt van het regionaal
verkeersmodel VENOM. Hiervan is bekend dat de zonering in dit gebied van Noord-Holland beperkt is.
VENOM heeft cok een beperkt aantal wegen opgenomen in en rondom Hocogwoud, alleen de
hoofdwegenstructuur is aanwezig (zie figuur 2);

- N241,

- Herenweg (tussen N241 en komgrens),

- Koningspade,

- Qosterboekelweg,

- Westerboekelweg,

- Burgemeester Hoogenbocmlaan.

Om de juiste verkeersrelaties te krijgen, is gebruik gemaakt van het zichtjaar 2030 vanuit VENOM. Om
een volwaardig netwerk te krijgen is de Herenweg als volledige structuur (tussen komgrens en
Mienakker) opgenomen. Aan de hand van deze aanpassing in het statisch verkeersmodel zijn de
benodigde HB-matrices opgesteld op basis van een corden (zie groene vak in figuur 2) . Het betreft hier
de HB-matrices veor de cchtend- en avondspits, opgesplitst naar personenaute’s en vrachtverkeer.

Koningspade

N241 (wést)

Figuur 2. Wegvakken die anderdeel uifmaken van de cardonuitsnede (groene vak).
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2.3  Verfijnen zonering
Zoals in voorgaande paragraaf is beschreven, is de zonering in VENOM beperkt. In figuur 2 is te zien
dat verkeer met bestemming
“‘Hoogwoud” in het model naar één punt
(nummer 17) rijdt. Dit maakt het
ongeschikt als invoer voor het dynamisch
verkeersmodel. Aan de hand van CBS3-
data (inwoners en arbeidsplaatsen) is het
verkeer van en naar zone 17 opgesplitst
naar een 13-tal zones. Er zijn 10 zones
(1 tm 10) met hoofdzakelijk een
woonbestemming. De zones 20 t/m 22
ziin hoofdzakelijk bestemmingen met
arbeidsplaatsen.

Vierkantdata over aantallen inwoners (in
vierkanten van 100x100m) en
arbeidsplaatsen (in  vierkanten wvan
500x500m) zijn gebruikt om de verdeling
van ritten te bepalen. Hierbij is ook i
gebruik gemaakt van ‘gewichten’. Deze
gewichten duiden de verhouding tussen
ritten t.b.v. wonen (bijv. kinderen ophalen
of een boodschap doen) en werken
(woon-werkverkeer). Met deze
informatie is het verkeer naar Hoocgwoud
verspreidt over de 13 zones.

Figuur 3. Overzicht zones studiegebied Hoogwoud (excl. zones {.b.v.

waningbouwscenario's).

2.4 Intern verkeer

Intern verkeer ontbreekt in de gebruikte HB-matrices. Dit is het intern-verkeer dat in Hoogwoud rijdt,
bijvoorbeeld. tussen thuis en de supermarkt. Om dit verkeer te bepalen is wederom gebruik gemaakt
van CBS-data over het aantal inwcners en arbeidsplaatsen. Aangevuld met kengetallen ta.v.
verplaatsingen g het ASVV is de interne ritgeneratie bepaald.

2.5 Kalibratie

Met het doorgaande verkeer, het verkeer van/naar Hoogwoud en het interne verkeer, is een volledige
herkomst-bestemmingsmatrix opgesteld. Deze matrix is vervolgens gekalibreerd op basis van
beschikbare verkeerstellingen. Van de provincie Noord-Holland zijn verkeerstellingen van de VRI's
2019 beschikbaar. Gemeente Opmeer heeft verkeerstellingen 2017 beschikbaar gesteld voor
Hoogwoud-Oost (omgeving De Boet).

In een divers aantal iteratieslagen in de HB-matrix gekalibreerd. Correcties zijn doorgevoerd op:

- Doorgaande verkeer N241 van west naar oost (relatie 44-41)

- Verkeer vanaf Hocgwoud richting N241 (relaties 1 t/m 22 richting 41 t/m 44)

- Verkeer naar Herenweg (noord) en Qosterboekelweg (oost) (alle relaties richting 47 en 48).
Het eindresultaat zijn gekalibreerde HB-matrices o.b.v. verkeerstellingen j 2017/2019 voor het
zichtjaar 2030.

2.6  Verkeersgeneratie woningbouw

Scenario’s 2-6 en 7-9 gaan g van een woningbouwopgave van respectievelijk 400 en 800 weningen.
Voor de verkeersgeneratie van deze ontwikkeling is uitgegaan van kengetallen het ASVV. De
gemiddelde ritgeneratie per wening is 6,3 ritten per weekdag (ASVV 2021). Aangenomen is dat het
verkeer in deze ontwikkeling zich op dezelfde wijze verdeeld over het netwerk als het bestaande verkeer
in Hoogwoud op basis van de gebruikelijke ochtend- en avondspits (cf. ASVV 2021).
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3 Scenario’s

Voorliggende rapportage beschrijft de verkeerseffecten van 9 onderzoeks-varianten. Omwille van de
volgordelijkheid zijn de scenario’s onder te verdelen in drie hoofdscenario's:

- Scenario 1 — Geen woningbouw maar enkel aanleg noordelijke ontsluiting
Dit scenario gaat er vanuit dat tussen de Koningspade en Herenweg een nieuwe verbinding
(ETW BUBEKOQO 60 km/u) wordt gerealiseerd. Er vinden geen overige ruimtelijke
ontwikkelingen plaats.

- Scenario’s 2-6 — Realisatie van 400 woningen
In deze scenaric’s wordt verondersteld dat fase 1 van de woningbcuwopgave is gerealiseerd.
Het gaat over de realisatie van 400 woningen ten oosten van Hoogwoud. Scenario’s 2 tot en
met 6 onderscheiden zich t.a.v. de infrastructuur.

- Scenario’s 7-9 — Realisatie van 800 woningen
In deze scenaric's wordt verondersteld dat fases 1 én 2 van de woningbouwopgave zijin
gerealiseerd. Het gaat over de volledige opgave van totaal 800 woningen ten oosten van
Hoogwoud. Scenario’s 7 tot en met 9 onderscheiden zich t.a.v. de infrastructuur.

De analyses van de verkeerseffecten (cp wegvakniveau en kruispuntniveau) zijn gebaseerd op de
avondspits. Per scenario zijn 10 simulaties uitgevoerd in VISSIM. De interpretatie van effecten is
gebaseerd op het gemiddelde van deze 10 simulaties per scenario.
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3.1 Sc.1 - 0 woningen + aanleg noordelijke verbinding

il Analyse

Voor de noordelijke verbinding wordt uitgegaan van een
erftoegangsweg  buiten de  bebouwde kom. Het
snelheidsregime op deze verbinding is 60 km/u. Verder worden
geen maatregelen getroffen.

de meetresultaten (zie volgende paragrafen) blijkt dat deze
nieuwe noordelijke verbinding primair wordt gebruikt voor
verkeer met een bestemming in het buitengebied ter hoogte
van de Herenweg (zone 47 in figuur 4). Dit verkeer reed
voorheen hoofdzakelijk via de Herenweg (tussen N241 en
komgrens). Op dit gedeelte van de Herenweg is dus een
afname meetbaar. Verkeer dat in Hoogwoud-Oost meet zijn,
rijdt niet om over deze nieuwe verbinding. In dit scenaric is het
gebruik van de noordelijke randweg circa 320 motorvoertuigen 9uur 4. infra-aanpassing scenario 7.
(mvt) in de avendspits.

312 Verkeersintensiteiten

Op een groot aantal locaties zijn telpunten opgenomen in het verkeersmodel. In onderstaande tabel zijn
de verkeersintensiteiten voor de avondspits weergegeven voor de belangrijkste wegvakken. Hierin in te
zien dat er een afname van verkeer is op Herenweg in het centrum van Hoogwoud.

Tabe! 1. Overzicht intensiteiten scenaria 1 (avondspits 2 uurs).

Straat Tussen Autonoom | Scenario 1 | Verschil

N241 Herenweg Kchingspade 2.037 2.085 48

Koningspade N241 Charles van der 1.004 1.055 a1
Nootstraat

Koningspade Kerkstraat Burgemeester 540 716 176
Hoogenboomlaan

Herenweg N241 Kerkepad 536 484 -52

Herenweg QOosterboekelweg Graaf 843 72 -131
Willemstraat

Burgemeester Herenweg Graaf Florisstraat | 273 189 -84

Hocgenbceomlaan

Noordelijke Koningspade Herenweg 0 314 314

verbinding

Voor het gehele studiegebied is er verschilplot opgesteld, waarin de verschillen tussen de autechome
situatie en scenario 1 staan weergegeven. Het gaat hier om het verschil in motorvoertuigen in de
avondspits.

ﬁ
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Figuur 5. Verschilplaf avondspits scenario 1 f.0.v. aufonoom (zie aok bijlage 1).

3.1.3 Kruispuntafwikkeling

Voor de effecten is ook gekeken naar de afwikkeling van de geregelde kruispunten op de N241. Hierbij
gaat de analyse alleen in op de rijstroken waar een overschrijding van de opstelcapaciteit gemeten is.
Alle niet genoemde rijrichtingen functioneren naar behoren.

Het kruispunt N241 — Koningspade Kent in de autonome situatie een aantal overschrijdingen van de
opstelcapaciteit. Het betreft hier het doorgaande verkeer op de N241 vanaf het oosten naar het westen
(5708). In scenario 1 neemt de omvang beperkt toe. Dit komt omdat verkeer i.p.v. de Herenweg omrijdt
via de Koningspade. Ock verkeer vanaf Spanbrcek richting de N241 west (5711) kent in beide situaties
een overschrijding van de opstelcapaciteit. Het betreft in alle gevallen een autoncom knelpunt.
Belangrijk is dat de aanwezige wachtrijen binnen 1 a 2 cycli weer oplossen, zowel autonoom als in
scenaric 1.

Het kruispunt met de Herenweg — N241 kent één overschrijding van de opstelcapaciteit. Ook hier gaat
het om het doorgaande verkeer op de N241 van ocost naar west (6408). Het betreft een autoncom
knelpunt. Hier geldt ook dat de wachtrijen binnen 1 & 2 cycli oplossen.
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Tabe! 2. Overzicht overschrifdingen kruispunt N24171 - Kaningspade scenario 1.
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Tabe! 3. Overzicht overschrijdingen kruispunt N24171 - Herenweg scenario 1.




3.2 Sc.2 - 400 woningen zonder verkeerskundige maatregelen

3.2.1 Analyse

Om te oordelen wat de verkeerseffecten zijn als alleen fase 1
{400 woningen) wordt ontwikkeld, is scenario 2 doorgerekend.
Hierbij is alleen de ontsluiting van fase 1 aanwezig. De
noordelijke ontsluiting (zie scenario 1) is geen onderdeel van
dit scenario.

Door alleen de woningen te ontwikkelen is er een toename van
verkeer over het gehele netwerk. De grootste toename van
verkeer is zichtbaar op de Herenweg / Middelweg van en naar
de N241. Hier is de toename ruim 44% (235 motorvoertuigen
in de avondspits). Ook op de Koningspade is een toename van
verkeer meetbaar. Het verkeer neemt hier met circa 15% toe
(148 motorvoertuigen in de avondspits).

Figuur 6. infra-aanpassing scenario 2.

322 Verkeersintensiteiten

Op een groot aantal locaties zijn telpunten opgenomen in het verkeersmodel. In onderstaande tabel
zijn de verkeersintensiteiten voor de avondspits weergegeven voor de belangrijkste wegvakken. Deze
telpunten zijn gelijk aan de telpunten in voorgaande scenario’s.

Tabel! 4. Overzicht intensiteiten scenaria 2 (avondspits 2 uurs).

Straat Tussen Autonoom | Scenario 2 | Verschil

N241 Herenweg Keningspade 2.037 2.053 16

Koningspade N241 Charles van der 1.004 1.152 148
Nootstraat

Koningspade Kerkstraat Burgemeester 540 574 34
Hoogenboomlaan

Herenweg N241 Kerkepad 536 771 235

Herenweg QOosterboekelweg Graaf 843 791 -52
Willemstraat

Burgemeester Herenweg Graaf Florisstraat | 273 284 11

Hocgenbcomlaan

Noordelijke Koningspade Herenweg 0 0 0

verbinding

Voor het studiegebied is wederom een verschilplot opgesteld, waarin de verschillen tussen de autecnome
situatie en scenaric 2 staan weergegeven. Het gaat hier cm het verschil in motorvoertuigen in de
avondspits.
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Figuur 7. Verschilplaf avondspits scenario 2 t.o.v. aufonoom (zie aok bijiage 1).

3.2.3 Kruispuntafwikkeling

Met de ontwikkeling van fase 1 (400 woningen) en geen aanvullende infrastructurele ingrepen is er
een zeer beperkt effect meetbaar op de twee kruispunten. De kruispunten zijn en blijven druk wordt
geconcludeerd.

Tabe! 5. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Kaningspade scenaria 2.

Scenario 2

N241 — Koningspade Autonome situatie
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Tabe! 6. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Herenweg scenario 2.

N241 — Herenweg Autonome situatie Scenario 2

Lengte 6408 Lengte 6408 :
250 300
/
200 250 A
| e
A J\J\\ A = 200 A A‘A'ﬂ /\. A
0 7 ey 5 MJW" \UJ\J\\ :
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3.3 Sc.3 - 400 woningen + noordelijke verbinding + deels
eenrichtingverkeer richting zuid

33.1 Analyse

Dit scenaric gaat van de infrastructurele maatregel
scenario 1 (de noordelijke verbinding), aangevuld met de
ontwikkeling van 400 woningen in Hoocgwoud-Oost. Deze
woningen worden ontsloten via een nieuwe weg tussen de
Herenweg en Qosterboekelweg. De weg betreft een
gebiedsontsluitingsweg binnen de bebouwde kem met een
snelheid van 30 km/u (GOW30). De 400 woningen ontsluiten
via deze nieuwe gebiedsontsluitingsweg.

Om de verkeersdruk op de Herenweg te ontlasten is tevens
éénrichtingsverkeer ingesteld op de Herenweg tussen
Oosterboekelweg en Louise Hedwig van Catzstraat.

Door het instellen van het éénrichtingsverkeer op de Herenweg 944 & Infra-aanpassing scenaria 3.

is een grote afname meetbaar op de Herenweg tussen de

N241 en QOosterboekelweg in noordelijke richting. Dit verkeer kan hier niet meer rijden, en rijdt
vervelgens om via de Keningspade en nocrdelijke verbinding. Ondanks deze afname op de Herenweg
is er op de Herenweg tussen de N241 en Kerkepad wel een toename van verkeer meetbaar. Deze
toename hangt samen met de ontwikkeling van 400 woeningen in Hoogweud-Oost. De noordelijke
verbinding heeft een intensiteit van circa 530 mvt in de avondspits. De Herenweg wordt ietsjes drukker,
met circa 650 mvt in de avondspits.

332 Verkeersintensiteiten

Op een groot aantal locaties zijn telpunten opgenomen in het verkeersmodel. In cnderstaande tabel zijn
de verkeersintensiteiten voor de avondspits weergegeven veor de belangrijkste wegvakken. Hierin in te
zien dat er een afname van verkeer is op Herenweg in het centrum van Hoogwoud, een verdere
toename van verkeer op de noordelijke verbinding. Dit alles zorgt ock voor een toename van verkeer
op de Koningspade.

Tabe! 7. Overzicht intensiteifen scenario 3 (avondspits 2 uurs).

Straat Tussen Autonoom | Scenario 3 | Verschil

N241 Herenweg Keningspade 2.037 2173 136

Koningspade N241 Charles van der 1.004 1.274 270
Nootstraat

Koningspade Kerkstraat Burgemeester 540 1.105 565
Hoogenboomlaan

Herenweg N241 Kerkepad 536 652 116

Herenweg Oosterboekelweg Graaf 843 469 -374
Willemstraat

Burgemeester Herenweg Graaf Florisstraat | 273 190 -83

Hocgenboomlaan

Noordelijke Koningspade Herenweg 0 535 535

verbinding

Voor het studiegebied is wederom een verschilplot opgesteld, waarin de verschillen tussen de autonome
situatie en scenario 3 staan weergegeven. Het gaat hier om het verschil in motorvoertuigen in de
avondspits.
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Figuur 8. Verschilplot avondspits scenario 3 Lo.v. autonoom (zie ook bijftage 1).

333

Kruispuntafwikkeling

Ten opzichte van de kruispuntafwikkelingen zijn er niet grote verschillen tussen scenario’s 1 en 3.
Wederom geldt dat voor beide kruispunten er autonome knelpunten zijn. Dit betreft hoofdzakelijk het

doorgaande verkeer op de N241.

Met de ontwikkeling van de 400 woningen in Hoogwoud-Oost neemt de omvang van de knelpunten
verder toe. Dit g} zich voornamelijk in de frequentie waarmee overschrijdingen voorkemen. Wel geldt
dat de wachtrijen gemiddeld genomen binnen 1 a 2 cycli verdwijnen.

Tabe! 8. Qverzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Koningspade scenario 3.
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Tabe! 8. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Herenweg scenario 3.

N241 - Herenweg Autonome situatie Scenario 3
Lengte 6408 Lengte 6408
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3.4 Sc.4 - 400 woningen + noordelijke verbinding +
eenrichtingsverkeer richting zuid

3.4.1 Analyse

Dit scenario gaat van grootschaligere infrastructurele
ingrepen om de verkeersdrukte in Hoogwoud te spreiden. De
ncordelijke ontsluiting wordt doorgetrokken tot aan de
Oosterboekelweg (nummers 1 en 2 in figuur 10). De Herenweg
{ Middelweg wordt tussen de N241 en Oosterboekelweg een
éénrichtingsweg (nummer 4 in figuur 10). Verkeer kan dus
alleen vanaf het nocrden naar het zuiden rijden.

Decel van deze aanpassingen is om de inkomende
verkeerstromen naar fase 1 en De Boet via de Koningspade en
ncordelijke ontsluiting te sturen.

Door de infrastructurele maatregelen is er een grote
verschuiving van verkeer meetbaar. De Herenweg/Middelweg
wordt veel rustiger. Het verkeer neem het met circa 45% af.
Aan de weslzijde van Hoogwoud is daarentegen wel een forste toename te zien. De Koningspade ter
hoogte van de Kerkstraat krijgt ruim 110% meer verkeer te verwerken. Een tcename van ruim 600 meer
motorvoertuigen in de avondspits.

Figuur 10. Infra-aanpassing scenaria 4.

34.2 Verkeersintensiteiten

Op een groot aantal locaties zijn telpunten opgenomen in het verkeersmodel. In cnderstaande tabel zijn
de verkeersintensiteiten voor de avondspits weergegeven voor de belangrijkste wegvakken. Deze
telpunten zijn gelijk aan de telpunten in voorgaande scenario’s.

Tabe! 10. Overzicht intensiteiten scenario 4 (avondspits 2 uurs).

Straat Tussen Autonoom | Scenario4 | Verschil

N241 Herenweg Keningspade 2.037 2.337 300

Koningspade N241 Charles van der 1.004 1.590 586
Nootstraat

Koningspade Kerkstraat Burgemeester 540 1.158 618
Hoogenboomlaan

Herenweg N241 Kerkepad 536 292 -244

Herenweg Oosterboekelweg Graaf 843 469 -374
Willemstraat

Burgemeester Herenweg Graaf Florisstraat | 273 217 -56

Hocgenboomlaan

Noordelijke Koningspade Herenweg 0 590 590

verbinding

Voor het studiegebied is wederom een verschilplot opgesteld, waarin de verschillen tussen de autonome
situatie en dit scenario staan weergegeven. Het gaat hier om het verschil in motorvoertuigen in de
avondspits.
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Figuur 11. Verschilplot avondspits scenario 4 to.v. autonaom (zie ook bijlage 7).

34:3 Kruispuntafwikkeling

Het kruispunt N241 — Keningspade kan de omslag van verkeer verwerken. Het kruispunt N241 —
Middelweg heeft op de doorgaande rijrichting (signaalgroep 6408) capaciteitsproblemen. Doordat
verkeer vanuit het costen door moet rijden richting de Koningspade, is de opslelcapaciteit voor deze
doorgaande richting te beperkt. j§j wachtrijmetingen blijkt dat het kruispunt hierdoor volledig vastioopt.

Tabe! 11. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Kaningspade scenaria 4.

N241 _ Knninaenada Autonome situatie Scenario 4
Lengte 5708 Lengte 5708
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Tabel! 12. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Herenweg scenario 4.
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3.5 Sc.5 - 400 woningen + noordelijke verbinding +
eenrichtingsverkeer noord + knips

3.1 Analyse

In vergelijking met het vcorgaand scenaric zijn hier 2
infrastructurele wijzigingen opgenomen. Het
éénrichtingsverkeer van de Herenweg/Middelweg is
omgedraaid (nummer 4 figuur 12). Verkeer vanaf de N241 kan

nu de Middelweg inrijden. Om sluipverkeer te vocrkomen wordt

de Herenweg en ontsluitingsstructuur geknipt (nummer 5 figuur | %
12). Hierdoor moet het bestemmingsverkeer naar de Boet
gebruik maken van de Koningspade en noordelijke ontsluiting
(nummers 1 en 2 in figuur 12).

Door de infrastructurele wijzigingen ontstaan ter ten opzichte as
van de autonome situatie diverse wijzigingen. De verkeerdruk
op de Middelweg/Herenweg neemt af met circa 35%. Door de
knips is er echter wel een toename van verkeer in de kern van
Hoogwoud meetbaar. De burgemeester Hoogenboomlaan
krijgt circa 50% meer verkeer te verwerken. Ook de Koningspade wordt drukker.

Figuur 12. Infra-aanpassing scenaria 5.

352 Verkeersintensiteiten

Op een groot aantal locaties zijn telpunten opgenomen in het verkeersmodel. In onderstaande tabel
zijn de verkeersintensiteiten voor de avondspits weergegeven voor de belangrijkste wegvakken. Deze
telpunten zijn gelijk aan de telpunten in voorgaande scenario’s.

Tabe! 13. Overzicht infensiteiten scenario § (avondspits 2 uurs).

Straat Tussen Autonhoom | Scenario 5 Verschil

N241 Herenweg Keningspade 2.037 2463 426

Koningspade N241 Charles van der 1.004 1.574 570
Nootstraat

Koningspade Kerkstraat Burgemeester 540 1.238 698
Hoogenboomlaan

Herenweg N241 Kerkepad 536 351 -185

Herenweg Oosterboekelweg Graaf 843 0 -843
Willemstraat

Burgemeester Herenweg Graaf Florisstraat | 273 411 138

Hocgenboomlaan

Noordelijke Koningspade Herenweg 0 637 637

verbinding

Voor het studiegebied is wederom een verschilplot opgesteld, waarin de verschillen tussen de autonome
situatie en dit scenaric staan weergegeven. Het gaat hier om het verschil in motorvoertuigen in de
avondspits.
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Figuur 13. Verschilplot avondspits scenario 5to.v. autonoom (zie ook bijlage 7).

3:5.3 Kruispuntafwikkeling

In dit scenario is door de wijzigingen in verkeersstromen een tcename van verkeersdruk meetbaar op
het kruispunt N241 — Koningspade. Doorgaand verkeer op de N241 ondervindt hierdoor extra wachttija
to.v. de autonome situatie. Het kruispunt N241 — Middelweg neemt qua verkeersdruk iets af op de
maatgevende signaalgroep.

Tabe! 14. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Koningspade scenario 5.

N241 - Koningspade Autonome situatie Scenario 5
Lengte 5708 Lengte 5708
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Tabe! 15. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Herenweg scenario 5.

Autonome situatie Scenario 5
Lengte 6408 Lengte 6408
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3.6 Sc.6 — 400 woningen + noordelijke verbinding + knips

3.6.1 Analyse

Ten opzichte van voorgaand scenarioc is hier het
éénrichtingsverkeer op de Herenweg/Middelweg komen te
vervallen.

Doordat de Middelweg nu geen eenrichtingsweg (richting
noord) meer is, komt hier alle verkeer terug die daar bij
voorkeur wil rijden, onderweg naar fase 1 (400 weningen). Op
eigenlijk alle telpunten is een toename van verkeer meetbaar
in de avondspits. De conclusies van voorgaande scenario’s
blijven in de basis van toepassing in dit scenario.

Figuur 14. Infra-aanpassing scenario 6.

362 Verkeersintensiteiten

Op een groot aantal locaties zijn telpunten opgenomen in het verkeersmodel. In onderstaande tabel zijn
de verkeersintensiteiten voor de avondspits weergegeven voor de belangrijkste wegvakken. Deze
telpunten zijn gelijk aan de telpunten in voorgaande scenario’s.

Tabel! 16. Overzicht infensiteiten scenario 6 (avandspits 2 uurs).

Straat Tussen Autonoom | Scenario 6 Verschil

N241 Herenweg Kchingspade 2.037 2.299 262

Koningspade N241 Charles van der 1.004 1.366 362
Nootstraat

Koningspade Kerkstraat Burgemeester 540 1.211 671
Hoogenboomlaan

Herenweg N241 Kerkepad 536 558 22

Herenweg QOosterboekelweg Graaf 843 0 -843
Willemstraat

Burgemeester Herenweg Graaf Florisstraat | 273 441 168

Hocgenbcomlaan

Noordelijke Koningspade Herenweg 0 607 607

verbinding

Voor het studiegebied is wederom een verschilplot opgesteld, waarin de verschillen tussen de autecnome
situatie en dit scenario staan weergegeven. Het gaat hier om het verschil in motervoertuigen in de
avondspits.
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Figuur 15. Verschilplot avondspits scenario 6 Lo.v. autonoom (zie ook bijlage 1).

3.6.3 Kruispuntafwikkeling

Door het opheffen van het éénrichtingsverkeer op de Middelweg/Herenweg neemt de verkeersdruk op
het kruispunt N241-Middelweg af. De extreem lange wachtrijen die in scenario 4 aanwezig zijn, zijn in
dit scenaric niet aanwezig. Desondanks blijven beide kruispunten nog steeds druk, maar qua omvang

benadert de kruispuntafwikkeling de autonome situatie.

Tabe! 17. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Kaningspade scenario 6.
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Tabe! 18. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Herenweg scenario 6.
Autonome situatie Scenario 6
Lengte 6408 Lengte 6408
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3.7 Sc.7 — 800 woningen zonder verkeerskundige maatregelen

3 Analyse

Dit scenario bevat alleen de ruimtelijke ontwikkeling van fases
1 en 2. Het gaat hier om totaal 800 woningen in Hoogwoud-
Qost.

Door deze ontwikkeling is een forse toename van verkeer
meetbaar op de Herenweg (circa 140%). Doordat in dit
scenario geen sturende maatregelen zijn opgenomen is er een
beperkt (marginaal) verkeerseffect meethaar op de
Koningspade (maximaal 10%).

372 Verkeersintensiteiten

Op een groot aantal locaties zijn telpunten opgenomen in het
verkeersmodel. In  onderstaande  tabel zin de
verkeersintensiteiten voor de avondspits weergegeven voor de
belangrijkste wegvakken. Deze telpunten zijn gelijk aan de telpunten in voorgaande scenario’s.

Figuur 16. Infra-aanpassing scenario 7.

Tabe! 18. Overzicht infensiteiten scenario 7 (avaondspits 2 uurs).

Straat Tussen Autonoom | Scenario7 | Verschil

N241 Herenweg Kchingspade 2.037 2.400 363

Koningspade N241 Charles van der 1.004 1.020 16
Nootstraat

Koningspade Kerkstraat Burgemeester 540 593 53
Hoogenboomlaan

Herenweg N241 Kerkepad 536 1.281 745

Herenweg Oosterboekelweg Graaf 843 790 -53
Willemstraat

Burgemeester Herenweg Graaf Florisstraat | 273 271 -2

Hocgenbceomlaan

Noordelijke Koningspade Herenweg 0 0 0

verbinding

Ook voor dit scenario is een verschilplot opgesteld waarin de verschillen tussen de autonome situatie
en dit scenario staan weergegeven. Het gaat hier om het verschil in motorveertuigen in de avondspits.
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Figuur 17. Verschilplot avondspits scenario 7 to.v. autonoom (zie ook bijlage 7).

3.7.3 Kruispuntafwikkeling

De cntwikkeling van 800 woningen heeft een beperkt effect op de kruispuntafwikkeling van de N241 —
Koningspade. Ditis niet het geval voor het kruispunt N241 — Middelweg. Door het extra verkeer van/naar
fases 1 en 2 neemt de verkeersdruk op dit kruispunt encrm toe. Het doorgaande verkeer cp dit kruispunt
heeft daardoor minder tijd om af te wikkelen waardocr er zeer lange wachtrijen ontstaan. Het kruispunt
wikkelt vrijwel niet meer af.

Tabe! 20. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Koningspade scenaria 7.

N241 - Koningspade Autonome situatie Scenario 7
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Tabel 21. Overzicht averschrijdingen kruispunt N241

- Herenweg scenaria 7.
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3.8  Sc.8-800 woningen + noordelijke ontsluiting

3.8.1 Analyse

Scenario 8 heeft als doel de verkeerseffecten te beschouwen
van alleen de noordelijke ontsluiting in combinatie met de
wonhingbouwopgave van fases 1 en 2 in Hoogweud-Oost.

Doordat er geen eéeénrichtingsverkeer is ingesteld op de
Herenweg/Middelweg is het effect van de noordelijke
ontsluiting beperkt (verschil scenario 8 versus scenario 9). Het
gebruik van de noordelijke ontsluiting is c¢irca 290
motorvoertuigen in de avondspits. Hierdoor is er wel een
toename van verkeer meetbaar op de Koningspade.

De Herenweg, is net als in scenario 7, druk. Het verkeer neemt  _ _ ;
) Figuur 18. Infra-aanpassing scenario 8.

met ruim 130% toe.

382 Verkeersintensiteiten

Op een groot aantal locaties zijn telpunten opgenomen in het verkeersmodel. In onderstaande tabel

zijn de verkeersintensiteiten voor de avondspits weergegeven voor de belangrijkste wegvakken. Deze

telpunten zijn gelijk aan de telpunten in voorgaande scenario’s.

Tabel 22. Overzicht infensiteiten scenario 8 (avaondspits 2 uurs).

Straat Tussen Autonoom | Scenario 8 | Verschil

N241 Herenweg Kchingspade 2.037 2.393 356

Koningspade N241 Charles van der 1.004 1.037 33
Nootstraat

Koningspade Kerkstraat Burgemeester 540 729 189
Hoogenboomlaan

Herenweg N241 Kerkepad 536 1.259 723

Herenweg QOosterboekelweg Graaf 843 692 -151
Willemstraat

Burgemeester Herenweg Graaf Florisstraat | 273 208 -65

Hocgenbcomlaan

Noordelijke Koningspade Herenweg 0 288 288

verbinding

Ook voor dit scenario is een verschilplot opgesteld waarin de verschillen tussen de autonome situatie
en dit scenario staan weergegeven. Het gaat hier om het verschil in motorveertuigen in de avondspits.
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Figuur 18. Verschilpiot avondspifs scenario 8 to.v. autonoom (zie ook bijlage 7).

3.8.3 Kruispuntafwikkeling

De kruispuntafwikkeling in scenario 9@ komt in essentie overeen met scenario 8. Kruispunt N241 —
Koningspade kan het verkeer redelijk adequaat afwikkelen zonder (extreem) lange wachtrijen. Dit is niet
het geval voor het kruispunt N241 — Middelweg. Door het bestemmingsverkeer van fases 1 en 2 neemt
de verkeersdruk toe. Het doorgaande verkeer op de N241 ondervindt hierdoor extreem lange wachtrijen.

Het verkeer wikkelt eigenlijk niet meer af.

Tabel 23. Overzicht averschrijdingen kruispunt N241 - Koningspade scenario 8.
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Tabel 24. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Herenweg scenario 8. —
Autonome situatie Scenario 8
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3.9 S$c.9 - 800 woningen + noordelijke verbinding + deels
eenrichtingsverkeer zuid

391 Analyse

Dit  scenario  gaat van een  grootschalige
weningbouwepgave in Hoogwoud-Oost met 800 woningen. Dit
betekent grofweg dat het aantal inwoners van Hoocgwoud met
circa 40-50% toeneemt.

De ontsluitingsstructuur van de woningbouwoentwikkeling in
Hoogwoud-Oost is anders dan in scenario 2 (met 400
weningen). In scenario 3 wordt de gebiedsontsluitingsweg
(GOW30) iets zuidelijker ontsloten op de Herenweg. Ook het
éénrichtingsverkeer op de Herenweg is aangepast en loopt
tussen de Ocsterboekelweg en Pieter Bossenstraat (van noord aa
naar zuid). Net als in scenario’s 1 en 3-7, is hier de ncordelijke )
verbinding aanwezig tussen Koningspade en Herenweg.

G e 5

Figuur 20. Infra-aanpassing scenario G.

Op basis van de gemeten verkeersintensiteiten is een beperkte toename van verkeer meetbaar op de
nieuwe noordelijke verbinding (circa 600 mvt in de avondspits). Deze beperkte toename t.o.v. scenario
2 (400 woningen) wordt hoofdzakelijk verocrzaakt dat verkeer nu nog minder gebruik kan maken van
de Herenweg door het éénrichtingsverkeer.

De Herenweg wordt aanzienlijk drukker, in de avondspits rijden er nu circa 1.030 motorvoertuigen. De
toename wordt veroorzaakt door de ontwikkeling van de 800 woningen. Hierbij wordt opgemerkt dat een
groot deel van het autonome verkeer nu niet aanwezig is door het feit dat rekening is gehouden met
éénrichtingsverkeer. Het leefbaar houden van de Herenweg i.c.m. de ontwikkeling van 800 woningen
maakt een dergelijke ingreep (éénrichtingsverkeer) randvoorwaardelijk.

392 Verkeersintensiteiten

Op een groot aantal locaties zijn telpunten opgenomen in het verkeersmodel. In onderstaande tabel zijn
de verkeersintensiteiten voor de avondspits weergegeven veor de belangrijkste wegvakken. Hierin in te
zien dat er een afname van verkeer is op Herenweg in het centrum van Hoogwoud met circa 420
motorvoertuigen in de avondspits. De Herenweg wordt wel drukker met circa 500 motorveertuigen in de
avondspits.

Tabe! 25. Overzicht intensiteiten scenario 8 (avondspits 2 uurs).

Straat Tussen Autonoom | Scenario9 | Verschil

N241 Herenweg Keningspade 2.037 2.563 526

Koningspade N241 Charles van der 1.004 1.230 226
Nootstraat

Koningspade Kerkstraat Burgemeester 540 1.154 614
Hoogenboomlaan

Herenweg N241 Kerkepad 536 1.031 495

Herenweg Oosterboekelweg Graaf 843 420 -423
Willemstraat

Burgemeester Herenweg Graaf Florisstraat | 273 192 -81

Hocgenboomlaan

Noordelijke Koningspade Herenweg 0 605 605

verbinding

Ook voor dit scenario is een verschilplot opgesteld waarin de verschillen tussen de autonome situatie
en dit scenaric staan weergegeven. Het gaat hier om het verschil in motorvoertuigen in de avondspits.
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Figuur 21. Verschilplot avondspits scenario 9 to.v. autonoom (zie ook bijlage 7).

393 Kruispuntafwikkeling

Met de ontwikkeling van 800 weningen zijn de effecten op de kruispunten N241-Koningspade en N241-
Herenweg relatief gezien beperkt. Net als in veoorgaande scenario’s zijn er op beide kruispunten
autonome knelpunten aanwezig. De omvang voor het kruispunt N241-Keningspade is niet anders dan
in scenaric 2. Voor het kruispunt N241-Herenweg is wel een noemenswaardige impact te zien. Het
doorgaande verkeer op de N241 van cost naar west (6408) ondervindt hinder van het
bestemmingsverkeer richting de ontwikkeling in Hoogwoud-Oost.

Bij een nadere analyse van de kruispuntafwikkeling wordt wederom geconstateerd dat er een autonocom
knelpunt aan de grondslag ligt. Bij de analyse van de individuele simulaties (de weergegeven
wachtrijmetingen zijn een gemiddelde van 10 simulaties) zijn lange wachtrijen zichtbaar. Deze
wachtrijen lossen vervolgens binnen aanzienlijke tijd weer op (1 & 2 cycli). Dit neemt niet weg dat er dat
de wachtrijen lang (>400m) zijn.

ﬁ
X06-EB-HS-RAP-23004956 / Proj.nr. MN0O4017 / Vrijgegeven [ Versie 1.0 / 21-09-2023 M Ova res 31/53




Tab ) L
el 26. Overzicht overschriidingen kruispunt N241 - Kaningspade scenatio 8
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Bijlage 1 — Overzicht intensiteitenplots

Op de volgende pagina’s per scenario de verkeersintensiteiten per avondspits én verschilplot
(scenario versus autonome situatie) te vinden.
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Autonoom 2023 - Avondspits 2 uur

Intensiteiten variant 0 - 2030 AS
Referentie
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Seenario 1 - Avondspits 2 uur

Intensiteiten variant 1- 2030 AS
Noordelijke randweg
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Verschilplot scenaric 1 - autonoom 2030

Verschilplot variant 1 vs Referentie - 2030 AS
Noordelike randweg & oostelike randweg v1
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Scenario 2 - Avondspits 2 uur

Intensiteiten variant 20 - 2030 AS
Noordeijke randweg & oostelijke randweg v1
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Verschilplot scenario 2 - autonoom 2030

Scenario 2b -> doarrekening scenario 400 woningen zonder noordeljke ontsluiting en zonder eenrichtingsverkeer

Verschilplot variant 2b vs Referentie - 2030 AS
Noordelijke randweg & oostelijke randweg vi
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Seenario 3 - Avondspits 2 uur

Intensiteiten variant 2 - 2030 AS
Noordeijke randweg & oostelijke randweg v1
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Verschilplot scenario 3 - autonoom 2030

Verschilplot variant 2 vs Referentie - 2030 AS
Noordelijke randweg & oostelijke randweg vi
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Scenario 4 - Avondspits 2 uur

Intensiteiten variant 2c- 2030 AS
Randweg doorgaand noord & oost
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Verschilplot scenaric 4 - autonoom 2030

Verschilplot variant 2c vs Referentie - 2030 AS
Randweg doorgaand noord & oost
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Scenario 5 - Avondspits 2 uur

Intensiteiten variant 2cL - 2030 AS
Randweg doorgaand noord & oost
2knips en eenrichtingverkeer Middelweg ri. Noord

101
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Verschilplot scenario 5 - autonoom 2030

Verschilplot variant 2c1 vs Referentie - 2030 AS
Randweg doorgaand noord & oost
2knips en eenrichtingverkeer Middelweg ri. Noord
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Scenario 6 - Avondspits 2 uur

Intensiteiten variant 2c2 - 2030 AS
Randweg doorgaand noord & oost
2knips, geen eenrichtingverkeer Middelweg
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Verschilplot scenaric & - autonoom 2030

Verschilplot variant 22 vs Referentie - 2030 AS
Randweg doorgaand noord & oost
2knips, geen eenrichtingverkeer Middelweg
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Scenario 7 - Avondspits 2 uur

Intensiteiten variant 3b - 2030 AS
Noordelike randweg & oostelike randweg v2
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Verschilplot scenario 7 - autonoom 2030

Verschilplot variant 3b vs Referentie - 2030 AS
Noordelijke randweg & oostelijke randweg v2
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Scenario 8 - Avondspits 2 uur

Intensiteiten variant 3¢ - 2030 AS
Noordelijke randweg & oostelijke randweg v2
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Verschilplot scenario 8 - autonoom 2030

Verschilplot variant 3¢ vs Referentie - 2030 AS
Noordelijke randweg & oostelijke randweg v2
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Scenario 3 - Avondspits 2 uur

Intensiteiten variant 3 - 2030 AS
Noordelijke randweg & oostelijke randweg v2
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{ Inlgiding

4 Inlgiding gebiedsvisie

De Gebiedsvis Hoogwoud-oost verder: gebiedsvise) heeftals voor-
naamste oogl om verschilende apgaven in et gebid ten costen van
tk Deboude kom van Hooguwoud ntegraalaf e wegen. Door vaststl
g van deze vise beschikt de gemegnte Opmesr over een afwegings-
hader voor de komende 10. 16 aar. Voor de omggsing wordthieme
chidefjf watmglobele znstaat s veranderen i hef bied, waer
ontwkfelingen kunnen platsvinden en hoe deze zh fot ekaar verhou-
tn, Planngn en ifateven zulln aan de gebiedsiisie worden geoetst,
Vamiege ek integrale kavakler van d gebiedsiisi vorn! deze i de
togkomst een bounwsteen voor de op te stelen Omgevingsiise, wele
vana 1 januari 2024 verplicht s voor all gemeenten n Nederland De
aanleiding voor et nu &l opstllen van deze gebiedsvise volgt hema.

12 Dirgcte aanlidingen

Grociende woningbouwbehoefte

Aan de oostzie van hetdorp Hoogwoud i de gemeente Cpmesr, tr

haogte van Herenweg 36, heeft de gemegnle grondaankopen gecaan

len behose van de togkomslige realisalie van woningboun, Ten zuiden

van it aangekochte percee! zjn oekomstig mogelik mesroere percelen
I vemrien, waardoor Hoogwoug voor meeicee ien ringen

bijven aanbieden om in de groeiende vraag in de regio te kunnen bl

Y80 VOOTZEN.

Verkeersproblematiek en doorgroeituincentrum de Boet
Tegeliferti hesf e em Hoogwoud o langere i mosite om hefver
heer in goede banen te leiden, mede door de grosiends aantrekkings:
hracht van de cenlrumvoorzieningen ve Hooguoud, waaronder het
Runcentrum De Bost aan de Ocsterboekiehueg. Op gezetefiden s fier
torsprake van ontosleathare verkeerscrukie en verkegrsonvelige st
aes. Hierdoor ient e worden bekeken wat e gevolgen en mogelfhe-
ten 2in voor met name d onslutingsstructuur en de verkegrsstomen.
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Uitbreiding De Boet en bedriventerrein De Veken
I de verkenning naar e befere onslutingsstruchur van et gebied

Hoogwoud-oust i combinate me de wensen i het tuincentrum D b /
Boetvoor de oekomst heef gt (ontwkdgling van een arborelum, "ﬁ’?" !
educafieve evenementen, jaarrond achivelen, el kan de doorontwk-k/ / g
kelng van bedriventenein De Veken - fase 4 - mogelik een rol spe- ) " : ' ’

len. De oskomstie ontsluting et de N4t hoogle van Flor van
Noorduiblagn biectdaarti aanknopingspunten.

Verkeersontlasting historisch int Herenwe-Middelweg

Bi de verkenning naar een befere ontsltingsstruchur i de samen-
hang met Heremeg:Micdshveg van beleng. e verkeerscruk op dit
hstorisehe dorpsin i problematisch, Een betere ontslutingssiructuur L
voor Hoogwoud biedt kansen om Herernweg: iddefweg te ontasten van |
aufoverkegr en de cubuurmistorische waarde e versterien.

13 Doel

D gebiedsvisi Hoogwoud-oost beoogt om de verschilende ontle-
ngen die i het gebied een plek moetenkrjgen itegrea e bgnaderen
met respect voor hetkaraktersteke landschap.

14" Opgave

De verschlknd ontklglingen kunnen elkaar verserken door p egn
slmmg wize e Kiken naar de iciing van het gsbied Hoogwoud-oost
Bepaalds ingrepen kunnen n combinate mef verschilende ontwkke-
ngen gecombingsrd worden. Daamaastdienen alls ontwkkeingen op
gen 20 Wensellk mogelke manier n hek bestaande andschap ngepast
& Worden

15 Scope

Do schel estat e geied gl lgensusen Hongroud,Op
mes en Gouwe. Daarbi s er gekelien naar de bestaande ontwikieln-
(en nhet gebied en de landschappelke npassing op het gebied van
Vstele cuuuristonche stuctren,



2 Gebiedswaarden

21 Landschappelijke en cultuurhistorische context
Dt Leicraad Landschap en Culurhistorie 2018 van de Provincie
Noorc-Holland beschritde landschagpelike en culurhistorischs ele-
menten die n Noord-Holand van waarde zin. In dat document s onder
andere e lezen dat et visiegebied it in hetoude zeskllandschap
va West:Frisland, dat daaina grotendegls door vervening s elrans-
formegrd. Het zeghleigebied hes'tdoor de onstaansgeschiedenis de
herakteistiek ven een veenoniginning gekregen, herkenbaar aan de
lange vegninten en open weidegebieden, Door het nkinken van de Kl
en het vercwinen van het veen is er een inversielandschap ontstaan,
Waar de oorspronkelik ager gelegen kiehen nu hoger lgen dan het
oniggena and. Op deze voormalige hieken zin anggerekte Inten
onslaan met daaraan waaiervomige veerverkavelingen. D isorische
verkaveling vanut de Iten i n et ebied nog goed!te beleven.

Hetendschap mefc langgerekte inten op de reekruggen, small
Wegen, enven en stoipbogrderien 2 de belangrkste culturistoische
waarden. De stopenstructiren (samenhengende feeksen van solp
boerderen) die i de omgeving t vinden zin, vomen een belengrife
rimeljke sructiur. D bosrcerien steken met hun vom en shouet

af lgen hef open en v landschap. Cok op het schaalnveau van
buurten staat vormen 26 kpunten in het andschapshegld.

De e ragers vondtandschepbestean ] ngeiten n
t rechte warsiegen evemil aan de verkaveling. Deze aate zin
vaak aangezef metbomenlangn langs de ey,

Vanat de gebogen Ifen zjn r ange Zhinen overhet polderianc.
Tussen de infen i er ook doorzihien near hettussenliggende
landschap.
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Figuur 1 Landschappelike en cultuurhistonsche structuren rondom Hooguoud
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Ruimtelfe drager

2.2 Landschap en cultuurhistori in Hoogwoud-oost

Rondom Hogheudn Opreerkomen s andsthepeleen \_ /o W iy

cohutisorschestucven sanen.Toee s poioennet [ W suiexn
I Openheden rumtebeleving
stolpboerderen (Koningspade en Herenwe-Hlidclueg) markeren /,’ ‘ ﬁ F——
d randen van Hoogwoud. Dvwars ierop liggen de dwarsuegen met /’ ! AR——
boomlanen (Qosterhoekelweg en Opmegrderweg). Deze verbinden de )/ oy A ki
oostelk gelegen historsch poderintde Gouwe. Hetapen polderan: / ‘0‘. —
schepfuseninkenmer zch mel g ziljnen. e gebied oo~ © ! AN
Wouckoost ot ook eenokealculwutitorsh diklchaam De Opmeg- UU g g o AN :eiv:::im“
der Waiver {onderdeel van het Natuumefwerk Nederiand), Voorheen i gie ko . e
2atindeze poder sen wuver, gt s hetdiepste en het drassigeteceel -~~~ ) o | 0 e
van egn polder. Meestl stioomde er een waaiervormig ofkronkelend ; U‘” . () st
yegnstioomyje dooreen op we naarde afwatering, Om ditfe kunngn 1
Ontwateren werd er e cikle aengelegd. Over dat e loopt nu een i ) oy O it
Vet e el v el vt Deeeogig './Hoogwoud 1/ 6?5&{\ R | t:::i;":::::m
hetlandschap s nog steeds waameembaaren s voor it gebied een i ‘ i J d
henmerkend landschapselement, Daarnaast zin de kernen Hoogwotd 1.4
en Opmes ruimielik gescheiden en duil herkenbaar De rumielje 0\ 0“ 7
scheling worct voorts gevorm door et sort-en recreatieerein De M 0 ":
Weiver ten noorden van de N24', Op basis van de gebiedswaarden e ! 0‘_
Worden beschieven inde Leidraad Landschap en Cultuuristore 2018 : i 2 N\, 0
van d Provincie Noord:Holland en de cutuuristoische elementen die A
iens de verkenning zin gevonden i er ulgangspunten gefomuleerd b
befrfend om t gaan mef et landschep. De uigangspunten omient
hetlandschap en de cuurhistore i f vinden in hoofdstuk 5
A
\
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Figuur 3 Dijie De Cpmeerder Wver Figuur2; - Landschagpelke en cufuurtistorische shucturen i en rondom Hoogwoud-00st
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3 Beleid en juidisch
planologische
randvoorwaarden

Deze gebiedsvisie i mede gestoeld o het huide beleidvan de ge-
meente Opmegr. Hoewel met deze gebiedsiisi rieuw beleid wordk
vastgesteld s het de fchukbelke wens van de gemeents om de rosk
anbties agewogen en nfin met het uice beleid getale te geven.
Daarhi hoort egn zorgwulig proces maar ook afsiemming methetbe-
leid. I onderstaands paragraat zin de belangrikste bleidsintentes, die
Mede de crager vomen van deze gebiedsviie, ort weergegeven In
t bilage van de gebiedsvise is een igebreide samenvatling van het
Ilevanle beled apgenomen.

31 Versterking ruimtalijke kwalitei

Vanutde Leicraad Landschap en Culbuurhistoie van de provinci s

aangeqeven dat et niuve ontwilelingen moef worden inezet op

het behoud en de versterking van de ruimilje kweliei. Indit gebidts

t rimtelife kvaltet gebaat i et behouden van de gestekte veen:

verkaveling, de nggerele intdorpen, watergangen en de doorzichen

vanef e Infen op hetopen andschep:

o erstak hef eigen karaktervan et int Neem di ondriinge krak-
ferverschilen ussen de Iden alsugangspunt bj de inpassing van
nimigfjke ontwikkelngen. Osnk aan bepaning, profis], Stipen-
stctiren, bebouwingstypalogie, e,

v Behou de doorzichizn vanar o infen op hef open ndschap;

v Kans: Versterk waar mogelk e andschanpelike stuctiren in o
(edied en onfwikve! e watergangen, voormalge walsmerngen n
histoische Wegen, ais recreatieve stucturen

v Hou o rimte uSsen a2 e v van bebouwing &0 0pgaande
benlanting, zodst de linten als afzonderljke stucturen herlen-
baar bljven, Hou o rechic cvarswegen bj voorkewr v van
bedouing;
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v Behoud ob zachts, verspringence overgangen ussen de dntenint

Dedotiving on hef open landchap.

32 Natuurnetwerk Nederland met monumentale dik
I de nauurbehegrplanngn van provincie Noorc-Halland s natuur-
qebied De Opmesrder Wuver metde hisorsche dk en een aantal
aanqrenzende percelen aangedud al kuiden- en faunark rasland
(N12.02), Het gebied herbergtbizondere fora en fauna, et name
Pepaalce blosmen,vinders e insecten 2 hir van belang. I et
Proedseizoen, van 13 maart ot 13 uni, i het gebied afgesloten om de
anezioe weidevoges st e geven.

33 Weidevogelleefyebied

Qok s i de naurbefegrplannen van provincie Noorc-Holland het om-

(renzende gebied aangeuid als weidevogeleefogbied.

il
Figwur 5 Dijie Opmegrder Woiver

Figuur & Wandelrug naa Opmeerter Woier



Ontwikkelingen in het gebied

Het gebied Hoogwoud-oost s onderdeel van een karaklerisiek and-
Schap, maar 0ok esn plek waar mensen Wongn, werken €n reciedren,
Hierdoor staan ontwikelingen i het gebiea it st Er i sprake van
egn aantalontwikkeingen in en ond i gebied e rimte behoevenen
aandachtvereisen metbeffeking ot de inrchfing van het andschap.

« Tuncentrum Ds Bostheefthehoefte aan utreiding enistevens
aan et groeien wat belvefthet aantalanten dat it buncenum
Dezoekt, Ditevert hoge verkeersciuk op

v Behosfte aan ultreiding van bedriventerei de Velken ler bevor-
(ing van de lokal werkgelegenheid en econome

v Behosfte aan woninghous. Door o woningnood heet gemeente
Opmesr voomenmen voor dg bou van en rieliwe woorwik, waar-
van het Zoekgebied in it visiegebied is gelegen.

v (i de roglende verkesrsbehogfe n goed banen ke eiden i he
Wenselk om egn et onlutingseg aan t leggen. Ditis nodig
om de leefhaarei van de hiskrsche dorpslinen van Hoogwoud
op pel s houden en z8fste verbeleren.

v Behosfte aan zomepark voor duurzame energie (RES).

Met deze ontwikkeligen dient rekening gehouden e worden met e
lendschappelife waarden. Ontwikdelingen denen st s worden inge-
past,Het lobal rumtelik raamvrk geeft daar o belangrikst ruimie-
ke contouren en utgangspunten voor (3,
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Figuur B; D historische Herenwag met slonboererjen
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Figuur 8: - Voorbeald van onishultingsweg die hetlandschap minimaal onderbreakt



5 Globaal rumtelijke
raamwerk Hoogwoud-00st

51 Rumtelike contouren en uitgengspunten

Als basis voor de gebiedsyisie i een olobaal rimtelike raamverk
mek de belangifste ruimielike confouren en uigangspunfen opge-
Stld. Hiernkomen de gebiedswaaiden (H2), planclogische rand-
voorwaarden (H3)en de maalschagpelfe cntwikiglingen de n
Hoogwoud-Gostspelen {H) itegreelsamen.

De oskomstige veresrsafikeing van Hoogwoud-0ost s leidend
voor de ruimlelfe mogelikheden i het gebied. Het lobaal imte-

o>

i raamaerk vormtegn verdere itwerking van het verkeerskundige
voorkeursscenaro (H7). Dt globaalrimielf raamerk biedteen
Kastok voor de verschilende ontwkkelingen op hooidinen de
Spelen in Hoogwoud0ost op het gebied van weninghou, verkegr,
Tereati, andschap, energie, culuristoe ¢n ecologie. Direce
aanleidngen voor de gebiedsvise zj de grogiend woonbefogtt,
Verbeterng van de veregrsontsuing van tincentrum De Bogt,
Verbeterng van Herenwe en o ibreiding van bedriventerein
De Veken. De aanleg van een et onllulingsieg maak! deze
ontwkbelingen infegraal mogel. Echter dient it ook n samenhang
Ingepast e worcen metce bestaands gebiedswaarden. Daarom zin
belengrifis tgangspunten voor de gebiedsontikleing:
(_ v Verheferng van de verkeerssitatie In Hooguioud-ocst mef
name van de Herenvieg,
k + Ruimie bieden voor woringbouw n Hoogwoud-oost
v Aandachten respect voor landschappelk en cultumistorsche
k Waaren (uise andschappelike passing van woningbou en
Verkeg
k v Opwarderen van culturnisorische beleving en verkeersiel
Peid van polderint Heremneg-iddstweg.
L + Ruimte bieden voor duurzame energieopwekking

k' Behoud en versterking van aanwez1ge ecclogische Wearcen,

Figuur 10; Ruii saamwerk met raimiie conlowen &n igangspunien
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5.2 Omgang met andschappelilke
Cultuurhistorische en ecologische waardan
Behoud landschappelijke kenmerken en openheid
De ieuse ontikkelngen, zoals de aanleg van reuse woor:
buurten, recreafiese outes, zonnepark en de onsliinsieg

dienen goed ingebed te worden nd landschappelfe, culuhiston-

sche en ecologische contert van de plk. Op hooidinen zin de volgen-
t landschappelfe kenmerken van belang.
v D poderlinen en stolpstructuren ijen herkenoaar al wifiggen:
(e stucluren.

v Doorzichten vanat de Inen op hst cpen landschap.

v Netuurgehied de Opmesrder Waiver, welke onderdee! s van et
Natuumefwerk Nederiand, en de hstorische il

v D herkenbere corspronkeljhe verkavelngsstruchuur van gestrekte
\egnverkaveling en walergangen.

+ D rogne buferzone ussen o dorpen Hooguioud en Opmes.

v Landschappelie cpenheid ussen Herenwe en Golive,

Deze utgangspunten zin vertaald naar e onderstaande rumielife -

ters en igangspunten.

Fir 1 Betoud e
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/- Begrenzing van niewwe woonbuurten
k/ Woningbou in Hoogioud-oust kit plk in de vorm van egn
* i vortustn (Ua rootte vergelikbaar zjn me de

Wik Qeverwal. De begrenzing van deze woonfuuren s

v Langs bestaande wil Overwl {oordzide), met gepaste afsend fo
hetdwarsint Oosterboefehueg middels een groenbufer,

v Achter het podrln Herenweg:Middelweg (westzide), met gepaste
aistandtot it polderlit middels egn rognbufer. Hiemeg bl et
het poderint en de tolpenstructuur herkenbaar,

v Nieuwe onfslutingsweg (oostzide. Hiemnee bifthetopen land-
schap iching Gouwe 20 veel mogelk behouden.

v Netuurgebied en historische ik De Opmegrder Waiver
(Netuuretivrk Nederland) ziczid). Hiemnes wordt g
grognbuter ussen d dorpen Hoogwoud en Opmegr -wasr sport
en recieatiterein De Weiveronderdee/ van itmaakt - oorgezet

Binnen de woonbuurien dent op orts termi rekening vorden gghot-

(e met een hindercontour van egn bollenbedri sputzcne en geurcen-

tour) waarbinnen gegn woningbouw mogelk s fase 1),

Figuur 12 Grosntufir fssen doroslinen meuwe woonbuuren

Landschappelilke inpassing van nietwe woonfuurten

Dioordat de meawe woonbLurten n et cpen andschap komen f iggen

5 het van belng om d woonbuurten landschappelk 2o goed mogelik

Inte passen

v Herkenbaar houden van oorspronkelke verkavelingsstuctuur van
hetandschap (estrekte veenverkaelng en watergangen).

v Belangrikste watergangen behouden,

v Gioenbufersfussen woonbuurten waarm de poderidenilet geile-
(regrd .

v Zichtinen vanaf et landschap opnemen n de woonbuurten. De
lnge grosnbufers e watergangen vomen natuuile aankno-
pingspunen voorc ange zichfinen (behouden van de doorzichfen
vana de et polderiint op het achteriggende open landschap),

v Lacht, verspringende overgangen ihiing hel open anaschep.

Tegelikert vormen tegelkert de andschappelke groenblauwe us-

senruimtes de basis voor Kimaatadaptieve en nafuurincluseye woonge-

Digden waarinrecrealievs wandeh en fiesroutes &n Speslplekken een

Dl kunngn Krigen.

Figuur 15, Zihfen, watergangen an polderidented insgrren n woenbuurien



" Verkeersontsluting van de woonbuurten
k/ voor autoverkeer, fiets en voetgangers
Onte verkegrsveligheid en ruimielike beleving van de

Heremweg-Middebweg op te waaideren is et van beleng dat deze vieg
ogn minimale 1l speetin verkegrsarivkkeing van de ieuwe woon-
buurten. Tegelkerti i het van belang dat de onderinge woonbuur-
len o elkaar aangesloten zin. Daarb wordt ingezet op een finmazg
Debierk van fiels en wandelroules i pricrtet oenen e rien n g
yerbinaingen van de woonbuurten ondering, en met de omgeving, Zo
woreh gestreeid om 20 veel mogelf aan te haken op recreatevefiel
en wandelioutes in Zowel hetdorp 1S i het oliggende fandschap.

I et dorp zjn belangrike (rereative) outes om op aan f skt

v Fiets-en wandeloutes n e wik Ceverwal

v Centrum Hooguoud (Ocsterbaskeliveq-B. Hoogenboomlzen)

+ Hereniweq-Middelweg in hetagemeen

- Wandglroute De Stol

« Wandelroute Kerkepad

v Eyentugel ander mogelle wandelroutes riching sport en recrea
fepark De Weiver

I het omliggende landschap za met name ingezet kunngn worden op
68N ieunw nefwerk van wandeloutes dat aanslut op de niews woon-
buuren met Gouwe (daarbi vormt de wandeloute door de Opmeerder
Yiuivr een bestaand wandeloute) en het neue zomepark.

Fguur 16; - Crederen van stk [ecreatif) wandel-&n fefsnelerk
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Landschappelijke inpassing van nieuwe ontluitingswieg

D verkesrsafivieling van de et woonbuurten envoor bezoghers
van De Bogt 72l plaatsvinden viaeen ieuwe onslutingsiieg. Deze e
vormtegn et laag n et landschap, als nieuwe carsverbinding op
(e bestaande dwarswagen Oosterbaskeleq en Opmegrdemeg fu-
el dragers). De nieuwe weg volgt 20 vee! mogelik de verkavelings-
en shtenpatonen van hef onderigende andschap. De schaal en maat
van de weg i 2o Kinschalig mogelk, passen i vergelkbare poloer-
Weggefes in de omgeving, zoal de Reigerwe te Abbeferk. Hetvom
gen 20 smal mogelik polderweg, Zonder hoogopgaande elementen z0-
als bomen. Do hettogpassen van nagenosg haakst bochien wordtop
6N passende manier ds sneheid I het verkegr gehaald Zonder dat
sorake wordtvan verkegrsonvelige sitafies.Er worctgestreeftom de

hstorische én ecologische waarden van hetnafulrgebied en de istor
sche ik Opmegrder Waiver 20 v mogelk t behouden midoels een
nadrukkelk vomgegeen coupure, dvers faunapassages en oyale
nafulrcompensafe

Figuur 14 Kisinscheige podenveg (Reigerveg s Abbeker

Versterken culttuurhistorische waarden
h van polderlint Herenweg-Niddelweq

Door de iets ontslingsweg ontstaatde mogelikheid om de
ruimilike beleving en verkegrsveligheid van Niddelwe-Herenwe al
histoisch polderint o t waarderen. iervoor s hetvan belang dat de
Mg oanbuurten op c nieuwe cnislutingsied worden aangetek!
Mogelikheden zj om van it polderint een langzame verkegrstolte e
maken waar fietsrs en voelgangers centaal staan, en de aulote gast
5, Daarbj s hetva belang dat het igen karakter van et nversterkd
tientte worcen, denk aan beplaniing en profel. Confor hetverkegrs-
adies is hetcpstellen van een verkesrscirculfiplan voor de hem van
Hoogwoud hlrvoor verest

Figuur 15, Frais tistrischdorpsint mef i voor groen e e



|+ Landschappeljke inpassing zonnepark: duurzame
k/ encrgie, natuurontwikkeling en recreatie
In Hoogwoud-oost i uinte voor duurzame energieapiekbing
Een riuw zomnepark speelt daarn een belangrke rol. Om ditop een
passende manier plek e geven S het daart van belang cateen zon-
nepark andschappelk ingepastwords, en waarbi nafuurcnfuikbelng

en recreate worchgeintegreerd. Op hoofdlinen zn ierbi de volgend
Wigangspunten van belang:

Landschappele Ipassing

« Egn zonneparkis gelegen angs de industrle rand van De Veken

+ Daarbi vomt een zomnepark een overgang van de besloten ndus:
Hierand naar het omliggends hetopen Iandschap - owel qua aan-
legfooge van zomepanelen als qua beplanfing

« Aandachtvoor Zhfinen vanr het poldelint Midclveg methet
achler elegen open andschap en andsre ichelates door et
Zomepark

+ Herkenbaar houden van de onderlgende verkavelingsstructuur

v logne overgang mef Couwe; daarbi el d ieve ontslitings
Weq als rens

v Wandelouts z0 veel maelik over besteance dukers

Ransluting op recreatieve nefuerk

v Aanglutingen op het wandelnefwerk zowel de bestaande routes 2l
O de euwe routes van de nieue woonbuurten

v Parkachtige inriching ls rieuwe andschappelike 2ag, aanslufend
op recreafiepark De Weijver

Natuurontuklgling

v Ecologische verbinding met aangrenzende Qpmegider Wuiver
(NN

v Ecologische dooradering ussen de zomnevelden

v Bestaande watergangen waar mogelk verbreden

BRO (Gebiedsvise Hoogwoud-oost- Gemeente Opmegr

Versterking van de ecologische waarden
O de ecclogische waarden i het gebied te versterken worch
Igezet op nafuurontwkleling, aanslutend op et bestaande
nafuurgebied de Opmerder Wuiver (Natuuretwerk Nederand - NNN).
Hanlecing hiervoor s de doorkruising van het NNN-gebied me de neu:
We onisutingsieg. Hiervoor zal worden ngezetop faunepassages en
threiong van het NNN-gebied. De Omgevingsverordening NH2C20
Sel dater geen onfwikkelingen mogelik zin binnen het NNN, tenzi
v Utzondering 2 groot openbaar belang, gesn reéle allemaieven en
Iigerende magiregelen.
v Utzondering b: de meerwaardsbepaling
v Utzondering : beperkt togsoeging o wizigng van bestaande
auttlen

I it geval it utzondering b et beste aan bijde ontwkleling,gezen

eral het voomemen is met compensatiegronden t werken. D megr-

Waaidsbepaling kan allen worden toegepast as aan de cumulatieve

voorwaarden die onder b 2jn opgenomen s voldaan:

f, e acthtten die lioen ot antasting van de wezenlke henmerken
60 Waarden worden geoompenserd

2.t compensale nhoudtdatce uitvoerng van het geheel van act
Wiien gezameni et ot esn dudelifk aanioontare megruwaarce
voor de werkingspebieden Natuurnetuerk Nederand o Natuurver
Pindingen voor wat belretkwafelt en samenhang;

3.t oppendakle van het werkingsgebied Natuumebwerk Necerland
tenminse gelk bt

4. kening word: gehouden met de magelife omstandigheid oat de
locafe waarop de actveit plaatsvinatis elegen i een gebied van
hef Natuumefwerk Nederind of Natuurvrbindingen dat omiingd
worch doorofgrenstaan et werkingsgebied Bijzonder provinciel
lndschap; en

5.6 een gebieasvise wordt opgestek! waarin wordtonderbound
(at worehvoldaan aan het gestelle onder ot en met v van it
onderdee,

Figuur18: Parkechisivicfing van 2omnegask me! rcreafes euts &n fuurontuking



Ds vt compensaeopgee el 2 e efectnanehis nar
yoren moefen komen. Naast he verles n areaal moet er mogelik ook
Worden gecompenseerd voor het oppendakie waarbinnen siiicante
verstorng plaatsindt.De onfuikkeling mosk daamasst oe kit en
samenhang van het NNN verbeteren. Rond de aant leggen ontluing
2ulln dus maalregelen en befogye van de fora en fauna genomen
Mogten worden. Metbeliekking ot viermuizen en grondgebonden
2ocdieren zal de verlchfing lngs de weg toteen minimum gehouden

Mogten worden. Inden verchfing nodig i, zaldeze e faunavriendel-

ke e moeten hebben om verstorng e voorkomen,

Met belekking ot zoogeleren zin er waamemingen bekend van meer-
dere soorten Keing merterachtien, Dsze Soorten maken gebruk van
ogterbegroeing om Zh voortt bevegen. Een brug over de sofen

2alVoor onderbreking van d ogvers z01gen en verplaatsing mogelk
verslehteren. Een faunapassage onder de brug kan helpen de verbin-
din t befouoen, e figuur 19, Voor d i de omgeving voorkomende
rugstreeppad kunnen faunapassages onder de onislutng aangelegd
Worcn. Dithan n de vom van een keerwand,zé figuur 20 en 22 g
b hogfter geen exira elwerk geplaats & worden, en gaat o maalie-
0gl mooiop nc omggsing, Tt slt s hetvoomemen om b uibeicing
van het NNN-gebied et wandlroutes i het rieuws naluurgebied
lentegreren om de beleving van het landschap en de nafuur te verstr
ken (ze fguur 21)

Figuur 21 Voorbeeld van ean vionder door raluurgebied
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Figar 2 Pesage Beteomer (ot [

Figur 23 Natuurcomoenseie

Figuur 22: Keerwandan Jangs wegberman in de ecozone {foto;- Fguur 19; Voorbeeld van faunpassage onder een brug



6 Opmaat bee|dkwa|lt9It roolj waar uttallngen, bankies, pantentak, groen, e, gepleaist + Vomngeving passend b Westfiese boustil zoals groene o' ande-

nieuwbouw- naluur"jke ol ogen worden)  passende e huen opgeve, serfisten, bind () gevena
| d |k tf tl v Gosloenblinde gevels naar belangifste openbare ruimtes zin elaar, (0cels zichtoare spantconsiruct, ek
dl elj € WESLITIESE § lj Utgesloen o Duurzaam, Mimaatadaptiefen nafuurinchiief bouwen: houtbous,

I het vervolgdient voor e onwikkeling een beeldiowalieispanop- -+ Fine detlerng, gebruik westfiese sculptrale s s nspiralie (foendak, groengevel, wateropvangen, vogelasten, Zomnepanelen

Ogsteld t worden. Belengrike ingrediénten hervoor s datarchiectuur e

dientaan e e bi het (2grarische) dorpskarakier ven Hoogwoud,

Mk een hooguaardge beeldkwaltl, Hier epaaltWest Friese archi

lechur het gewensts hesld mef raciongle hoafdvom, gevels matera-

Isate en deailering. Een modeme, duurzame en ecologische nerpre-

e s daarbi mogelik. Dosl i om generekie anchitectuur & voorkomen

en d idenitlt van Hooguioud teversteken. Architechuur van euw

boun it aan i het verhaalvan Hoogwoud el agrarisch Westfies

torp. Niunbouy vorm een (moderne)nfrpretaievan kenmerkende

el ypoogeen [ de omgeving Op de maner onseaeeen

egnheid, samenhang en hoogwaardge uistraing nc niewwbouwwik

i ce oeneivan Hooghoud vertl Algemene beeldkwaltetrcht-

DEN Yoo rleUwoou zj:

v Dorpsande(fe Westirse archtectuurs

+ Hoogwaarde architectur

v Ornfali van de bebouning op o sraal

v Roollinen aan ds belangrifste cpenbate ruimes

v Uniormitetin hoofdvorm veslaléén ot cie houslagen met kap)

o Nadruk op ndivicuele perceelsgenize bebouwing

v Nadruk op verbcale geleang (horzontale geleding inde pint it
I worden voorkomen)

+Tralfonele en nauurije materialen zoal hakstenen, hout, it en
(ebaklen dakpannen.

o Netuurlfe en westfise Keurtnten.

v Pandsgeize wissclends holsy- en nokhoogtes

+ Kapoen afwisselends kapvormen)

v Afwisseling van verspringends en doorlopende roofjen

« Transparante plinten ek vokdoende ramen en dedren

v Mogelikheid voor Holandse stogp zone van 1 meter vanafce

Fiuur 24: Voorbeeld woonstraal mef Westriese sffkenmerten

BRO (Gebiedsvise Hoogwoud-oost- Gemeente Opmegr {4



61 Westfriase bouwstil - grondgebonden woningen
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63 Dorpsranden
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6.4 Duurzaam bouwen

Figutr 28... Ecologische nterorefele
% AR

' Biobasedbouwenmerhoumou;.ﬁ" y
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T Ontwikkelperspectief

Het e raamvek e it conuren, ders en
gangspunten s vertaald naar e antwikelperspectiefvoor Hoag-
woud-oost. Dit ontwkkelperspectief schets de gewenste fogkomstrich-
ting vor het ebied. De beoogde ontwkelingen zin ntwee fases
oggedeeld, middelange en langg femnip.

T4 Fase 1 - middellange termijn

Fase 1 belref voomameli de aanleq van de miewve verkeersonisting

(ollecige verkesrsmodsllenstuie i nde bilage te vnden) aangezien

tize esseniie! s voor e uibeiding van tincenlrum De Boet en ce

Ontwkfling van het eerste deelvan de neuwe woonbuurten, Daameg

ontstaat divec ruimte voor e verbelerng van de Heremveg-Middefweg.

Infase 1 worden de vlgende onfwkkelngen n gang gezet

v Aanleg van de et ontlutingsweg om de verkeersproblemen
rectaan e pakben (hoe de ontsluingsweg gaat lopen dientin
(e fase beslotente worden, hervoor zin 2 keuzes - 7 d kaart),
Iolisief naturonpenserends maalegelen zoal faunapassages;

+ Utorecing huncentrum De Bogt, n efaie ot centrum Hoogwou,

+ Onfwikkeling van het noordelik woonbuurt (woonbuurt 1 van de )
I het verlengde van ok bestaands woonbuurt Oeverwal

+ Bescherming van de poklrlnten en stlpsructuren als herkenbare
stucturen,mclsief esn groenbufer tussen hef polderiten de ach-
lriggende woningbouw;

v Utbreiding van recreative wandel- en fietstoutes, 2l verbinding
Hissen Hoogwoud - et Woonbuurt - landschap - Gouwe histork
sche ik als onderee! van wandelrouls)

v Verbeleren verkegrsvelighed, eleving en lefbaarheid Herenieg,

+ Behouden van de doorzichten vanaf nien op het open landschap:

o veel mogeiik benouden van de cpen uimle ot aan de Goue;

Herkenbaar houden van oorspronkelifs verkavelngsstructuur van

hetlandschap (gestekte veenverkavelng en watergangen);

Behoudn van rogntufer fussen kemen Hoogwoud en Opmegr

BRO (Gebiedsvise Hoogwoud-oost- Gemeente Opmegr

Figuur 29; Gebiedovisiskeartfase 1
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12 Fase 2-lange termin

Fase 2is hooidzakelk egn voorborduring op fse 1. D miewe ontsui-

ingsweg die i ase * zalworden gerealiseerd maakt het mogelik cat

t nieue woonbuuren vercer kunnen onfuiklelen zonder datde ver

hesrsveligheic in ooguoud verslechter. Het andschap worat verder

Ingevull mef respect voor de karakteriteke andschappeike kenmer

hen. Telikerti word: het natuurgebied Opmesrder Wuiver utgebreid

Het pen andschap ihting Gouwe worotdaame geconservegrd.

fase 2 worden e vlgends ontwklgingen in gang gezes, of doorgezet

v Verplaatsen van bollentedri aan Herenieq 284 (zodat ruie i
komten de hndercontourkomt t vervallen)

v Verdere aanleg van de neuwe woontuurten (uoonbuurien 2en 3
achier hk pokdrlin Herenweg-Middefweg;

v Utbreidng van natuurgebied De Opmeerder Wunver (Netuumetverk
Nederlend)

+ Relate De Boet en centum Hoogwoud verder versterken

v Ontwleling van sen parkachige, ecreatiese en nakuurinclusieve
onnepark langs bedriventerrei D Veken

+ Bescherming van de poklerlinten en solstrucuren as herkenbare
stucturen, mclsiefeen groenbufer tussen hef polderiten de ach-
lrigende woningbouw;

v Verdere utbreding van screafieve wandel- e fiesroutes, als ver
Pinding tssen Hoogwoud - et woonbuurt - andschap - Couve
(istorische dik 2l onderdes] van wandelroute)

« Befouden van de docrzichten vanat nten op hef open landschap;

v Zo veg! mogelk behouden van de open ruimte fotaan de Gou;

+ Herkenbaar houoen van oorspronkelfe verkavelingsstructuur van
et lndschap (gestekts vesnverkavelng en watergangen);

+ Behouden van groenbufertussen kemen Hoogwoud en Opimeer.

v Onfwikkelng van D Vekin fase 4 ls autonome ontkfelng, met
hibehorende onsuingsiig.

Figuur 30:
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Gebisdsvisiokaart fage 2

Bestaand
fader WG

Pelderien
% Boomign
Q Bestaands woomiik
0

Woongebied
Nieuve woorik
Grogne bufer
Te bghouden zicirelae
Q (rognbufer acter poloernt
% Hindercontour

(} Groengebied
% Nafuumeyerk Nedtand (oaslaand)
Compensate biodiversie
% = Netumerbindig

=
an

Coupure
Q Parkachge 2omeveids met
nafuuronfikkeling en wandefoiles

Routes

% (:) Nieie gebiedsontsluing
% €= Buuronishitng
Q Flls nofwendefoutes

\\
Ig



8 Varianten nieywe
onfsluttingsweg

81 Verkeersmodellenstudie

Een van de aanleidingen om een gebieasvii fe maken s e verkegr-
sproblematiekin Hoogwoud. De ubreiding van fincentrum De Bost
en d behogtte aan woningbou zin op hun beurtegn aankicing voor
hek aanleggen van een nieuie ontstutingsiveg. O (e bepalen waar
hekrace van de nieuwe ontshutingiueg kan fomen e iggen i ergen
verkegrsmodelenstudi gedaan. De volledige sudie i e vindenin de
bilage van it document,

N resmoilrsti it el s o e Figuur 31 Verkpersmode! 1 Figur 32 Verkegrsmode! 2 Figgur 33 Verkeersmodel 3
veelofweinig impact hebben op het karekler van hetlndschap. Eris
ook onderzocht wat e impact s op de verkeerseukte van de omtliggen-
dewegen, ] d vereersmodelen st komt nog e eer aar o
Ten dat ks doen geen i s Verkeermadel 2 en 3 fen de verkeers
ciuk op et groctte dee!van de Heremveg afemen, maar de verkegrs-
cuk op het ruispunt idcefweceN241 zal oenemen Het kispunt s
Nietvoor een dergelike verkeersduk vomgegeen. Verkegrsmodel 4

5 verkegrskunig zeer qunstig. D nieuwe nlsiuingsweg zou dan aan-
lakken op Ds Viken, ie de toenemende verkeersdruk befer kan afwik
helen dan de Herenvieg. I verkeersmae! & gt de ieww olsliings-
Wegten noorcen van Hooguoud en zou de verkeersafuikelng via de
Koningsspade open. e de studie kwam naar voren dat it mode erg
ongunstig s omdat er esn hoay isico estaat datlupverkesr zich over LY, Yt TS )

d verschllnde woonsiraen van Hooguioud zou itwaaieren

I e vekersmdllnctte ek et vkl et mees
gunstige model s vanuithet verkserskundigs perspectie r mag de
Kankening bieplaatstworden dat et modelde meeste invioed hesft
0p hetlandschap en het meest osthaar s Er s daarom voor gekozen
om ook egn subvaantvan mode! & e onderzoeken. Model 4 en subva-
flant 4 worden ince volgende paragraalbeschieven.

BRO (Gebiedsvise Hoogwoud-oost- Gemeente Opmegr 0



8.2 Voorkeursvarianien 4a

Veriant4a s d hoofdvaniant van veregrsmodel 4 De onfslutingseg
gt s isuwe dwarsverbindng op d bestaands dwrsuegen, waar

dooreren meuwe laag n et landschap onistal,
Hierb worden mogelk ce volgena eecten verwacht

Yoordelen

v D euwe woorwik ten zcen van D Boelis drect goed ontsoten

v Bezoekers van De Boet kumen miotels goec verwjzing om Hooghoud

Worden gestuur, dt ontestde vollecige Middelweg-Herenweg,

v Verbetering de verkeersveiigheid voor langzaem verkegr op

Midde/wegHereneg.

v Ontasting van fruispun Micgiweg mef e N241,

Verkeersroute,

* Mogellkheid tot eiwazrderen van Midde wegeHeramweg naarangzeam

* Moggikheid tof omwaardering van rumtelje belving histoisch nt Heren-

Weg en grolendeels Middefweg,

+ De beoogde aznsluting op de NZA1 L. de Flrs ven Noordwikan s

voorbereid op itreicng van het edriventerren met bieforende ver

Nadelen

veersinenslet, exra verkeer kan goed woroen algewkkeld via deze weg.

+Woon- en becrifsverkegr zal meer gaan mengen op cé nieue ey,

v Da weg heeft effet op e de roenbufler ussen de corpen n, et natuur-

qebied en de histonche i Opmeescer Wiver

v Metverveersmaaireqelen dient voorkomen e worcen dat bewoners van e

Weq rien.

it wooniilk en bezoekers van De Boelfoch via de Herenweg-Miodek

v D beoogde aznsluting op N2 . de Flris ven Noordwikiaan s voor

4l aartrekkeik voor automoblten diede rchting A7 Hoom riden. Voor
verkeerde fchting Alkmazr i dt minder logisen.

* Realsaie van de rieuse woonirj« gaat mogelk snell can realsate van

deextra anslitng. I dat geval reect scenario 0 op.

v Fris egn hoge afhantek van de ontiieling ven De Vesen fase 4,

+ Hetis het masst kosthere mode,

BRO (Gebiedsvise Hoogwoud-oost- Gemeente Opmegr

Figuur 36:  Verkegrsmodeivariant 48
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§3 Voorkeursvariant db

Veriant 4o s de Subvariant van verkegrsmodel 4 De ontlufingsweg

loopt gotendesls paralel aan de Heremvweg/Middehwe waardoor de
isorsch difk niet midden n het andschap onderroken word:,

Hierb worden mogelk ce volgena eecten verwacht

Yoordelen

v D euwe woonwi ten zuden van De Boetis drec goed ontgloten
v Bezoekers van De Boet kumen miotels goec verwjzing om Hooghoud
Worden gestuur, dt ontestde vollecige Middelweg-Herenweg,

v Verbetering de verkeersveiigheid voor langzaem verkegr op
Midde/wegHereneg.

v Ontasting van fruispun Micgiweg mef e N241,

* Mogellkheid tot eiwazrderen van Midde wegeHeramweg naarangzeam
Verkggrsroute,

/
/
+ De weg hegft minder efectop het nefuurgebied en de istorsche dik. +//
v Mogeiheid tof cowaardering van ruimfelke belving histoisch int Heren- Q\
weg en grolendeels Middelweg,
v D& beoogde aznsluting op de N241 1., de Flrs ven Noordwiizan s

voorbereid op itreicng van het ecfiventerren met bieforende ver

veersintensie, exira verieer kan goed worden algewkkel via dezs vy,

Nadelen

v De weg past minderin de bestaande verkaveingsstructuur dan varent4a.

v et verkeersmaatregeten dient voorkomen ke worcen dat bewones van ce

nieuwe woamk en bezoekers van De Boet foch via de Herenweg-idogl
e rien.

v D beoogds aznsluting op N2 . de Fioris ven NoordwiKiaan s voor

4l cantrekkeik voor automobiten diede rchting A7 Hoom rden. Voor
verkeer!de fchting Alkar i dt minder logis.

* Realsaie van ce rieuse woonirj« gaat mogelk snell can realsate van
e extra ontsluitng. I dat geval reect senario 0 op.

Figuur 37: - Verksersmodslvarian! 49
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9 Ruimtelike utwerking
woonfuurt 1

31 Ruimtaljke uitgangspunten landschap
Leidraad Landschap en Gultuurhistorie
Yanutde Leicraad Landschap en Culturhistoie van de provincie be- ’
pacld dat met nistie ontwkelingen dlent t worden ngezet op et /
behoud en de verserking van de ruimtle kel In it getied s de /
rimiljke Kl ebaat i ek behoudn van de gestekle veemverka- /
velng, de anggerekte Intdorpen, watergengen en o docrzichten vaned 4
t inten op het open landschap: &
o Verstak het igen karaktervan et int. Neem de onderiinge krak- 45
frverschilln fissen de Inden als lgangspunt i de inpassing van e
nimiefjke ontwikkeingen. Denk aan beplanting, profie, siipenstue- 45 ’
firen, bebouwingstynologe et Vi
v Behou de doorzichien vanar o@ infen op hef open Bndschap; Y 4
v Kans: Versterk waar mogelkde ndschappeifke stuctiren in ot ’ 4
edied en onfikke! o watergangen, voormaiie watmeringen &n ’ 4
histonsche wegen, as recreateve stucturen 4

« Houa de imie f1ssen a2 infen i van bebouwing &n opgeande / ,\9 g

beolanting, zodt de infen als afzondeljke stucturen herkenbaar / y
bijien. Ho de rechts iwarswegen b voorkeur v van beboiming: ¢

v Behou de zachfs, versprngende overgangen tissen de Intenin- /
beboLaing en hefopen landschap. \ y

Vertalin naar rimtelijk uitwerking woonbuurt 4 . ¢
Tussen de Heremieg:Midefveg en de mewwe woonbuurt kot egn y = = ’
eroencufer zodat de e woonbuurt gescheiden bt van het . - '/ /
De belangrists watergangen n de polder worden behouden en n et / /

gfogn gelegd. Deze vormen de basis voor een groenblu raamierk n ¢
t woonbuurt zef, en ussen de woonbuurten n. Cverdeze fange fien /" '\
Worden de zichtinen vanat het int naar hk achtrgelegen andschap be- |
hauden. Op dl manier vormen de bestaands watergangen de bas's voor

\ /

het ruimielk raamierk van de woonbuurt \ A

Figuur 36: - Ruimtlike gangspunten voor onfwikkelng van woonbuur 1

BRO (Gebiedsvise Hoogwoud-oost- Gemeente Opmegr
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32 Rumtaljk raamwerk

Voorthorduren op het karakter van de omgeving d
w ¥
v D laatstgebounde woonwiken van Hooguoud zin onrinkheld als v g 06'\“9
% b il I . x h ’ “ 406
langwerpige warsuiken' op hethistorsche poloerint ; : o
v Dze duarsiifen hebhen een stere eigen identieit e i vorm: :'
(egeven door de onfsifingsstructuur van de wik, Z0als egn - :
ringgraapalroon en esn orhogonaal paoon. £ I
v Deze bestaande wikn hebben eder een eigen kenmerkende stuc- ,\@a@“’ ». o o
) . N i \\\ (\
W, aenlutend b deontlfingestucu, oes een bomnggrad: -~ P , ! 06'\&\9
.”' 4 : “ e
paoon en egn ortogonaalpaoon /i Vo
o Dezs ruimtelife afwisssing vordtvoortgezetnde riewe Guars: @g@ A A
g ' . i ,"‘ ‘p ' “' \n
Wi, door et infroduoeren van een sngersructiur s ontshuting 0‘\@\6, Y\ Y
a1 e ruimile deniiet 0‘@9 48 c% {
v Deze singerende onfluiing eef de wilk een eigen onderschel ' 4 |
(e rimielife ideniet. ’?
," ’ ‘I’ A b
+ Een roen raamverk mef groene inprkkers fussen de durswilien %D @
I borgt e rumtelke eenhied en zorgtvoor hetbehouden van ge \ o :%@Q “6\09
: 5 ; ; 7\ \ M ¥l
verbinng tussen de polder en het poderlint. \\ g@xe\‘“ ¢
o P ;"’ ( :"' I\‘\ !
v D grogne nprkkers volgen het rme van de polder i\ ee°5\ |
' < A
1 A‘ ";’ ‘\ﬁ\e 1
\\ ‘A‘ 00 \
1 A g\b ‘
L
\‘ "r' \N@ v‘
‘,» @e\x "’;
.“ ol ’.
“" Q
\ ( ;o"ﬁ
0
\ ','/'(. \ :
1‘ 4 ""' \‘ “’\\ |
() \ 4
“‘ .“ \/‘/{’ \:‘\
\A ll" "0“’ ‘\3‘
g |‘ &/’/'/" \\\t\ f
i

Figuur 36: - De niewwste dwarswiken van Aoogwoud hebben gen aigen vomgeving
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Slinger als ontsluitingswegen van de woonbuurt

v D cgntrle singer vomt de hoofdontsluting van de wik

v D ieuwe singerstuctuur biecteen parkachige vormggiing van
0 nieuwe wik

o Deze parkstructuur vorme de identtetvan de vk

v Een park sefingleent zch goed voor i combinefe van hoogsegr
mert woningen en agparmenlgncomplesen

v Park seting vomnt de hasis oor e¢n hoogwaarcge woonik voor
66N gezonde en grogne lefomgeving

v Deze thee verbindingen‘woonstralen vormen de wikstructuur
6n z01gen voord ontsktingen van de noordeilke en zudelfe
Woonvelden

Centraal park
+ D basis van et ruimelk raamuerk o het centale park
v Ditenirale park wordt omsloten door de wilen'shtngsstruchur
Fiuur40; - Stingerende ontsuingswegen mef contraal gark Figuur 42 Polderlandschap als grogne wikvands
Verbinding centrale park et omliggend landschap
v Hetcentele park worc:aan beioe kanten doorgezetom oé verin
ding met het omliggende andschap te maken
+ Zoworathetgroen van butena naar binen gehagld
v D parkachtie sefing s zeer passend indeze siuate door de
combinafe van et rote aantal woningen in hethocgsegment e
hefgrot aantal appartementencomplesen. Een parkstrucuur is Ui
lemale geschikt om beide werelden en woningtypologieén samen k K
I brengen.
+ D omliggende grondgebonden woonvelden zin esitueerd rondom
hef cenlral park
v D appartementencomplexen zin gesiueerd n et goen

L

Figuur 41 Verhinding van e cantle park met omfgerd fadchap Figuur 43 Walergangen s basis voor et grogne feamerk L

BRO (Gebiedsvise Hoogwoud-oost- Gemeente Opmegr 5



Polderlandschapals groene wijkranden

v Door et plderandschap aan de randen van de wilk door t el
ken onisan e groenbufers ussen de omliggende wiken

v Deze groenbufers behouden de kenmerkende poloerceniit bin
nen de grogrstiutuur

Watergangen in het roene raamwerk

v D belangrifste watergangen worden behouden en verbreed

v D watergangen dosn meg n de osnidenietvan het cenlrae
park en het polderandschap aan de rand

v D watergangen tussenin worden gedempt deze Worden gecom-
pensegrd door de andere watergangen te verbieden

o Ditrognblauwstruchuurvorme daarmes sen sterk imaatacaptie
en nafuurinclusief structuur van de wik

v D cgntrle park ot de ontmogfingsplek van ce wik

+ D roenstruckuur biedt ook ruimte voor et aanleggen van dverse
speslplekien in de ik

Zchtljnen

+ Lange zichtinen naar et butengebied vi de vatergangen en
langwerpige groenzones

v Korte Zchirelatesfussen de groenzones ondering in de wik

Verbindingen naar de omgeving
+ O de wik goed f verbinden met de omgeving 2 aan all zides
te verindingen aengebracht
v Eénverbidig er 2t i ulsuend veo oegengers
v O fiets-en wandelen t stmuleren worcteen finmazig
nefverk van loaproules aangebrachtn o wik en nar e
omgeving
v D tweede verbinding per e s voor voelgangers, fielsers en
Destemmingsyerkesr

BRO (Gebiedsvise Hoogwoud-oost- Gemeente Opmegr

Maten, oriéntafie en gemengde woonvelden

v Woonvelden zjn haaks op het centrle park gepesitiesrd

v Hierdoor zin e woringen optimeal verbonden met het centale
park en de roenslroken aan de anden

v De shaten ussen oe woonvekden n i smalle‘Shared space
rimts. 20 onlstaat een compacle woomilk war optimaal gebruk
Worch gemaalt van o beschikbare ruimte.Deze darsstaten ont
sluten de woonvelden en verbinden de groenzones

v D maten van de woonveklen biedt de mogelikheid om woningt-
Dclogieén per woonveld e mengen. Dat draagt b aan de Socile
samenhang en diverstit van de wik Zo onstaateen sterk dorps-
kerakter. Dt an versterk worden door bijvocrbeeld rooien te
aten verspringen en hagen toe t passen.

Aliige oriéntatie van woonvelden

v D malen van de woonvelden beden de mogelikheid voor een ak
Zilige oéntae van de oovelden. et name de oréntae naar
de grognzones s belangrik n verband met woonkwaltet, Zichten
S0cile velgheid

Verdeling van wooncomplexen

v De verdeling van de wooncomplexen is in samerhang met de wik
Oevervel

v Dewooncomplexen zin i het roen gelegen en vomen de verbin-
dng fussen het centiale park en het butengebied

Parkeren binnen woonvelden

v Parkeren 20 eel mogelf oplossen binnen de woonvelden, bijvoor
beeld in de vorm van parkesofers

v Deze parkesroplossig s passend b een parkachiige inichfing van
dewik

%
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Verkeersmodellenstudie

Vit modgllen

De verkegrsontsling van Hooguoud-costis een essentéle schake
yoor de oskomst van het gebied. Datkomt dooraatde opgeven met
befrling tof woringbous, utbreding uincentrum De Boet, De Veken
fase 4 en de omgang met cutuuristore, andschap en scologe hird
samenkomen. Om op hoofcien de rumlelke en verkegrskundige
effecten negraal t onderzosken zjn 4 verersmodgllen opgezet, Per
Mokl zjn op hoofdinen de voor-en nadelen naastelaar gezet Dit
biedt nzchtin de afweging vor de oskomstie verkegrsontslifng van
Hoogwoud-oost.

Naast deze verkeersmocelien s bezien o er een allematef s v de
Westzide ven Hoogwou, door miclel van het anleggen van egn
noordelfe ontshutingsieg. Groot voordeel hirvan i immers dat et
NNN-gebied en de Opmesgrdr Waiver worden ontzien, schler s de
viaag ofdeze onslfingsstuctuur ek gewensts efiectgeeiten dus
toeimati . In de afslutends paragraafzjn de voor-en nadlen her
Yan op een  zet.

Figuur44; Verkesrsmodei 1

Figuur T, Verkeersmoe! 4

BRO Gebiedsvise Hooguoud-oost - Verkeersmodellnstud

Figuur 45 Verkegrsmode/2

Figuur 4 Verkegrsmode/ 5

Figuur46:  Verkosrsmode 3

8



Verksersmodel 1 - huidige situatie behouden

I et eerste verkeersmaok wordt igegaan van de verkeersstuctuur
10als deze n s hedendaagse situafie s zonder exra inastruchrele
maaegelen. Hieri worden mogelik de volgende effelen verwacht

Vocrdelen

v Geen exfa drecte kosten irastuctuur.

v Culturhitorische en andschappeiie dragers oljven denouden.

v Andere endschappelje elementen zoals e grognbuffr fssen de dorpen

I, het natuurgedied en de hisorische ik Cpmeerder Wuiver bijien con-

form huige st

Nadelen
v Dealgehele vrieersefwikieing bift pletsvinden va de Herenweg-idk

defveq naar de N241, Hrdoor neemt de verkegsaruk op de bestaande
wegen foe mel crca 2000 exta verkegrshewegingen per dag 0p de He-
reniee en Middelveg.

v Extra befasfng van het kruispunt Herenweg-Ousterboekeleg,

v Langere wachir] et ce aanslufing N241,

v Door druite pofenfeel verkegrsonvedige s tuafle door combinate van ge-
narkeerd voertugen, fiefsrs en sfistaande autos (fetses kumnen moge
ik langs de wachtende voertugen)

v Exta verkeersdruk op de historische polcerlnten waardoor de rumteije

oeleving iervan afeg,

BRO Gebiedsvise Hooguoud-oost - Verkeersmodellnstud

Figuur 45: - Verkegrsmodei 1
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Verkearsmode! 2 - wilkontsluitingsweg afbuigen
ton noorden van de Opmeerder Wuiver

I et tweeds verkesrsmodel words gegaan van een e Kein-

Landschapelke ruimtelje cragers
—) angagerkt, ol poldeiten

—) medaseg

schelie verkegrsorsiting metaenslutng op de Qosterboekehueg Oprte ity

en d Middehwg. Deze zorgt voor de verkeersafwikieling van de wik.

a

n> ange gt n over e polderand vt
i i i felange Ing (-1 20 e
Hihi o mogelf de volgnde e vemaeh; i

A Hsen e Inken s spee v e
L

2lipen e cp s

Yoordelen Landschapslementn
v Ontastng verkeersruk op rusount Heremweg-Oosterooskelveg. ol e o
e
v Voor de Herenweg bied hetde mogelkheid om e verkeersdruk afte ten
m tometlanen

nemen door hef verkeer vi o8 neune weg om t liden, Ook mef belrf 0 sk

g fot bezoesers van ce Boet, ) s

‘ S , Mogelke onhkieingen
v Qrtlechten ven bestemmingsverkesr rching de nisue woonwi,

v Eventueel nstelen van eenvichingsverveer op de Herenweg ontast e ol
ern van Hooguold.

v Cutuurhistonsche en anoschappelike cragers bliven redelik befiouden.
0 nuwe ontsiutingsstrutuur spet een ondergeschite ol op de lanc
schanpelife hoofdstucturen en speelteen rol o v eag Scheelnivea,

namel aleen van de wonwj zef,

v Andere landschappelfe elementen zoals de groenbufferfussen de corpen
I het natuurgedied en de historische ik Cpmeerder Wuivr bijien con-

form huge siuefe.

Megelneie of opwaardering van rimfeljke beleving Herenweg.

AC. & Graahvea N241

Nadelen

v Dg algehele verseersefwikkeing bift leatsvinden va de Herenweg-Vid
defveq naar de N24' mel oenemende verkeersciuk van cica 2000 exbra
VerkeersbeswegIngen per oag on de Mdoelweg.

v Langere wachir] met e aanslufing N241,

v Door drute pofentisel verkesrsonvedige s tuafle door combinate van ge-
narkeerde voerugen, fifsers ensfistaznde autos (fefses kumen moge
ik langs de wacrtends vosrtugen)

v Afname van rimtefje beleving ven Middelweg door verestsdiuk.

Figuur 50 Verkegrsmod 2
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Verkearsmode! 3 - wilkontsluitingsweg afbuigen

ton noordgn van dg bedrjventarrein De Veken

I het derde verkegrsmodel wordt de verkeersontsufng over de Op-
meerder Wuivr heen gefrokken mek aansluiin op de Oosterboekel
Wegen d Middshveg. Deze zorgtvoorde verkeersafikleling van de
Wik, Hierbi worcen mogelikoe volgende effcten verwachit

Voorden

v (ntasting verkesrscuk op kruspunt Heremneg-Oosfrboekeluey,

v Voor de Herenwed en grofendeels de Micdelwes bt hetde mageljkneid
om d verkesrsdiuk af e lten nemen doar hef verkeer via de et weg
om e e, ok met befreding tof bezoekers v de Boel

v Qrtlechten ven bestemmingsverkesr rching de nisue woonwi,

v Eventueel nstelen van eenvichingsverveer op de Herenweg ontast e

ern van Hooguold.

Mogelhic of opwaardering van ruimtelje bekeing Herenweg en gro-

fendeels Middelweg.

Culturhitorsche en landscheppeiie cragers jven redellk behou-

den. De nieuwe ontslutingsstruchuur speet een ondergeschide ol op de
landschappeljke hoofdstucturen. Ook hef verkeer van et naastgelegen
oedrjventertin ken gebruk maken van deze nisuingsiieg, Zodater een

antgsting piaatvind! van de nudige ontsliing

Nadelen

v Dealgehele vereersefwikieing bift pletsvinden va de Herenweg-idk
defveq naar de N241 met toenemende verkeersciuk ven circa 2.000 exra
Verkeersbevegingen per oag on het eerste deelvan de Micdelweq met
anglifing op o6 N241,

v Langere wachir] met e aanslufing N241,

v Door drute pofentisel verkesrsonvedige s tuafle door combinate van ge-
narkeerde voerugen, fifsers ensfistaznde autos (fefses kumen moge
ik langs de wacrtends vosrtugen)

v Deweg nestt efiecton e d groenbuferfusen de corpen in,het refuur

qebied en de histonche i Opmeescer Wiver

/ A, & Graavea N241

Figuur 51 Verkeersmode/ 3

BRO Gebiedsvise Hooguoud-oost - Verkeersmodellnstud
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Verkeersmodel 4 - wilkontsluitingsweg

doorsteken naer De Veken fase 4

I et veroe verkesrsmode! wordh e et verkeersontsluting bere-
denegrd vanut de rol e het op hoger schaalnveau kan Spelen, Zowe
voorde Wik, maar ook voor De Boet en bedriventeriein De Veken, Ook
oS ieuve aag n het andschap, namelik als niewwe dwarsterbinding
09 d bestaande dwarswegen. De verksersafwikkeling van oe nieuve

Woomwik en voor bezoekers van de Boet zal plaatsviden via een nieu-
We verkeersontsliing diede verbindng vomt tussen d Oosterbosel
Weg ende Opmeerderwed. ierdoor 22 de verkeersontsluiing via et

bectijventerein D Veken gaan peatsvinden, Ook d foekomstige aan-
lkbing van de Veken fase 4 zou hiern egn rol kunnen spelen

Hlerh worden mogelkce volgena ecten verwacht

Voordeken

v D mieuwie verkeersontsluting is een ellemafefvoor de Middelweg-Heren-
Weg oo 0B hewoners ven d nieue woomik vk voor ewoners ol
g deen Hoogwod),

v Bezoekers van De Boef kumen miotels goece verwizing om Hooguoud
warden gestuur, dt ontlestde vollecige Middelweg-Herenweg,

v Verbetering de verveersveiigheid voor langzaem verkegr op

Middefweg-Herenveg,

Ontastng van nuispunt hlideeiveq met de N241,

Mogelikneidto afwaarderen van Niddelweg-Herenweg naar langzzam

Verkegsroute,

v Mogel Kneid tot opmeardering van rumteje beleving Herenwieg en gro-
fendesls Middelweg.

v D beoogde aznsluting op de N241 1. de Flors ven Noordwizan s

voorbereid op itbreicng van het edfiventerren met bieforende ver

fegrsintensie, exira verkeer kan goed worckn algewkiel via dezs vy,

Nadelen
+ Woon- en becrifsverkegr zal meer gaan mengen op ce nieuwe veg.

v Deweg heett efiecton de de grosnbuflerfssen de corpen n, het

Figuur 52 Verheersmod 4
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nafuurgenied en de historsche dik Opmeerder Wuir,

v et verkeersmaatregelen dient voorkomen te worcen dat bewones van ce
niguwe woamk en bezoekers van De Boet foch via de Herenweg-idogl
Weq ricen.

v De beogde aznsluting op N241 4. de Flors van Noordwiklaan is voor
4l aantrekkeik voor automobiten diede rchting A7 Hoom rden. Voor
Ver et ﬂde richting Alkmear s it minder ogisch
v Realsaie van ce rieue wooniej« gaat mogelk snell can realsate van

deextra ontsluitng. I dat geval reect scenario 0 op.

]
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Verkeersmodel 5 - wikontslitingsweg

Via het noorden van Hoogwoud

I et il verkegrsmodel kot de nieuwe onislutingsive ten noarden
van Hooguoud e igen. De weg wordt dan aangesloen op de Konings-
pade. Deze routs i niet o megst voor de hand igende route en ok

wi /
gl e [ /' \\
Hierb worden mogelkce volgena eecten verwacht o b
4
l"' \‘
I !
Voordeken ¢ y

v Verbetering de verveersveiigheid voor langzaem verkegr op
MiddewegrHereneg.
v Ontisting van fuispun Micdgiweg mef e N24',

* Mogellkheid tot eiwazrderen van Middeweg-Hersnweg nar angzaem

Verkggsroute,

v Mogeljeid tof oomaarceing van ruimieljke bekeving erenueg en gro- +
fendesls Middelweg.

v Deweg hestt geen efct o hef efuurgebid en de historische i,

+ De beoogde aznsluting op de NZA1 L. de Flrs ven Noordwikan s
voorbereid op itreicng van het edriventerren met bieforende ver

veersinenslet, exra verkeer kan goed woroen algewkkeld via deze weg.

Nadelen +

* Dittacé okt sluipverkeerwaardoor e verkeersiligheid i de woon-
shaten van Hoogwoud afeg

D verkeerscrubte op de Koningspade neemt toe, mear het krusount Ko-
ningspace-N241 s cear net op ingericht

+Htorische dorpslinten warden op twee plekien doordroken,

v Eris geen konpeling met anders ontwikkeligen n he getied dan del
oreiing van De Boet

v Vel verkesrsmaatiegelen benodigd i en rondom Hooguoud om hef ver
eer via oe e ontslufngsweq f laten gaan.

+ Egn gaspipleiding i ten nooroen van Hoogwoud it geettbeper-
ingen aan de aarleg van een nieuve ontslingsieg.

Figuur 54 Verkegrsmode 5
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Conclusie verkeersmodellenstudie

De verschilende verkegrsmodellen hetben ieder een andere impact op
verschilende factoen. Vanut het ruimiglik raamverk dient er gekieken
l woroen nagr de inpassing i het landschap,de afvikkelng van et
verkegr, de verkeersveiigheid en he nutvoor de aankomende onbuke
helngen in het ebied.

Verkegrsmodel 115 geen opte, aangezien er g hef gebied van ver
kegrsafifeling en verkesrsveiigheid o een miet s bereikt, De aen-
komends otvkdeinge, voomanelds s woonvien e |
breiding van fuincentrum De Bogt behosven egn mewe wey.

Verkegrsmodel 2 en 3 ontlastn egn deel van de HerenegMiadehveg,
M takken nog steeds aan op het kuispunt datonderdee! s van de
huidigg rout. Dit kruispunt centjuit mede onflat f worcen,

Verkeersmodel 4 i verkesrskunalg het megst qunstige model, Mt el
Befweiiq maatregelen kan hetverkegr naar e ieuwe woonwik en De
Bogtvia de et ontsltingsieg worden begelei. Daamagst s o
race aangesloten op De Veken, waarvan de capacieitvoldoende s om
hekextra verkegr aft hunngn whkelen. Landschappelik pastde eg
I de verkavelingsstruckur en ind stuctuurvan dwarsiegen, echier
hristde e een historsche dif. Er bestaan wel mogelikheden om de
impact daarvan e reduceren.

Veresrsmode i veesskundiy e mins qurt opte,J] et v
keersondrzoek kovam near voren datverkeer Zh door hee! Hoogwoud
28l gaan verspreiden waardoor de verkeersveligheidn de woonstaten
afnegnt Daamaast worten oe ee gave hisorsche inten (Koningspa-
tk en Herenieg) doorbroken,

Verkegrsmode! 4 s teindeik het voorkeursmodl aangezien deze ver
hegrskundiy e bests opte s Landschappei i it trace ok i e pas-
Sen, maarer kan welht ekeken worcn naareen Keine aanpassing.

Figuur 55.  Verkegrsmodei 1

Figuur 56: - Verkegrsmode 4
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Figur 36 Verkegrsmode/2

Figuwr 38 Verkegrsmode/ 3

Figuur 87 Verkeersmode/ 3
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Karakter niguwe verkegrsontsluitingswe

D et verkegrsontlutingswieg zal het Keinschalge Karakter heb-
ben van ecn v smalle polderweg. De Reigerwe te Abbekerk s hier
egn goed voorbegld van ze figuur 48).

Daarnaast worct gestreet om de hisorsche en ecologische waarden
van het natuurgebied en de historische il Opmeerder Waiver 70 veel
mogelik fe efiouden. Een coupure'is een mogelk voorbeeld om mef
het doorruisen van de difk om t gaen (2 fiuur 47 en 43}, Herb
worehde ik geaccenueerd n et landschap. Daarbi dient rekening
qehouden t worden methet wandelpad dat nu over de i loopt, Om
t ecologische waarden f beschermen dlenen maslregelen e worden
qgfroffn, Zoas itreiding van het natigebied (compensafe)¢n aan-
leg van faunapassages (ze fiuur 50).

Figuur 83 Vel van een aunapassage

-

—
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-
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Figuur 81: De Reigenveg te Abbekerk

Figuur 60 Voorbaeld van een coupurs Figuur 82 Voorbeeld van een coupure
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1 Inleiding

1.1 Aanleiding

In Hoogwoud-QOost zijn diverse ontwikkelingen die impact hebben op de bereikbaarheid en dus cok de
leefbaarheid van de kern. Het gaat hier in het bijzonder ecm Tuincentrum De Boet en een
woningbouwepgave ten Hoogwoud. Tuincentrum de Boet heeft een grote
verkeersaantrekkende functie door haar bedrijffsactiviteiten en is voornemens haar activiteiten verder te
ontwikkelen. De woningbouwopgave bestaat de realisatie van tussen de 400 en 800 woningen
Hoogwoud-Oost. Gemeente Opmeer wil weten hce de bereikbaarheid van Hoogwoud met de becogde
ruimtelijke ontwikkeling behouden kan blijven.

1.2  Onderzoeksvragen

is gevraagd voor het onderzoeken van de verkeerseffecten van 9 verschillende scenario’s.
Deze scenario’s zijn voortgekomen | een iteratief proces tussen gemeente Opmeer, BRO en
Voor alle negen scenario’s zijn de verkeerseffecten (intensiteiten op het wegennet van Hoogwecud en
wachtrijen op de kruispunten N241) inzichtelijk gemaakt.

Noordelijke ontsluiting

Hoogwoud
Locaties knips
Locatie woningbouw
s incl. wegenstructuur
o
e z
£
e 1" “.-f Eén richtingsverkeer
e Bz »
> » (afhankelijk van scenario) e %
Chs - \:F‘»‘
2
2 : % De Veken
% -
< e -
5 W e %, i G .
— N241 E AL 06 Graafweg N2 T AC de Graatweg - _’ > 5 < o o
AC d"Grse . #(,#4 o
vy P

Figuur 1. Opmeer mef fe anderzoeken scenaria’s, ligging indicatief (bron: openstreetmap.cam).

1.3 Leeswijzer

In hocfdstuk 2 staat de werkwijze beschreven. Hierin wordt toegelicht hoe het dynamisch verkeersmodel
tot stand is gekomen. Hoofdstuk 3 gaat in op de onderzochte scenario’s met bijpehorende analyse: wat
zijn de verkeerseffecten. Deze rapportage sluit af met de conclusies en aanbevelingen in hoofdstuk 4.

R
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1.4 Conclusies en aanbevelingen

Op basis van een dynamisch verkeersmodel is onderzocht wat de verkeerseffecten zijn van een 9-tal
ontwikkelscenario's in Hoogwoud. De effecten zijn geduid op basis van de maatgevende spitsperiode
in 2030: de avondspits. deze analyse worden de volgende conclusies getrokken:

» De ncordelijke verbinding, tussen Koningspade en Herenweg, heeft zonder aanvullende
maatregelen een beperkt effect op de verkeersdruk in Hoogwoud (zie scenario 1). Het verkeer met
een bestemming ten nocrden van de Herenweg (buiten de komgrens) heeft het meest baat bij deze
nieuwe verbinding. De noordelijke heeft echter een verwaarlocsbaar effect op de diverse oost-west
verbindingen in de kern Hoogwoud. Zonder aanvullende maatregelen rijdt verkeer met bestemming
Hoogwoud-Oost niet via de nocrdelijke verbinding.

» De ontwikkeling van 400 tot 800 weningen in Hoogwoud-Oost heeft een grote impact op de
verkeersdrukte op de Herenweg/Middelweg. Het nemen van maatregelen is nodig om de
verkeersdruk acceptabel te houden (zie scenario’s 2 en 7). De realisatie van een extra ontsluiting
ten oosten van Hoogwoud stuit op bezwaren van de Previncie en is bovendien lastig aan te sluiten
op De Veken / N241. Dit vereist daarom nader onderzoek. Ook een eventuele aanpassing van de
Herenweg/Middelweg om hier de verkeerscapaciteit te vergroten vergt ander onderzoek. Dit is
namelijk lastig in te passen en heeft groot effect op de uitstraling van beide wegen.

» Het instellen van éénrichtingsverkeer op (delen van) de Herenweg/Middelweg heeft invioed op het
gebruik van de noordelijke verbinding en de bereikbaarheid van Hoogwoud-Oost. Invoering van
éénrichtingsverkeer ‘dwingt’ verkeer van/richting Hoogwoud-Oost een alternatieve rcute te nemen.
Hierdoor wordt de route Keningspade — Noordelijke verbinding — Herenweg — Ooster Boekelweg de
primaire route voor de bereikbaarheid van Hoogwoud-Ocst. Hierbij is er een duidelijk voorkeur voor
invoering van eenrichtingsverkeer richting Hoogwoud (scenarioc 5), bij invoering van
eenrichtingsverkeer vanuit Hoogwoud ontstaan problemen op de N241 (scenario 4).

» De kruispunten op de N241 hebben overigens een autonocm knelpunt op de doorgaande route. De
wachtrijen voor het doorgaande verkeer overschrijden de beschikbare opstelcapaciteit. Deze
wachtrijen lossen binnen 1 a 2 cycli op. De ontwikkeling van woningen in Hoogwoud-Oost (400-800
woningen) doet de omvang van de knelpunten beperkt toenemen.

in samenspraak met de gemeente Opmeer en BRO worden de volgende aanbevelingen gedaan om

Hoogwoud bereikbaar fe houden:

» Realiseer de noordelijke ontsluiting tussen Koningspade en Qosterboekelweg.

» Stel na realisatie van de noordeljjke ontsluiting een gesloten verklaring in voor vrachtverkeer op
de Middelweg / Herenweg. Vrachtverkeer moet dan gebruik maken van de Koningspade en
noordelijke ontsluiting.’

» Stel een verplichte rijrichting in op de Herenweg / Middelweg tussen Qosterboekelweg en de N241
(A.C. de Graafweg). De rijrichting is van noord naar zuid (zie scenario 5). Hierdoor moet
autoverkeer gebruik maken van de Koningspade en noordelijke ontsiuifing. Hiermee wordt het
huidig knelpunt van wachtend verkeer bij de Kruising Middelweg/N241 voorkomen en verbetert de
situatie voor fietsers.

» Knip de Herenweg en de nieuwe verbindingsweg (fussen fase 1 en Oosterboekelweg), waardoor
bestemmingsverkeer via de Koningspade en de nieuwe noordelijke ontsiuifing moef rijden richting
de Boet (zie scenario 5).

s Stel een monitorings- en evaluatieplan op waarbijj het verkeer in kern van Hoogwoud wordt
gemonitord. Bepaal en neem maatregelen als siuipverkeer optreedt.

» Onderzoek de mogelijkheden om het kruispunt Koningspade en AC de Graafweg te optimaliseren.

» Onderzoek de mogelijkheden van een derde ontsiuiting ten oosten van Hoogwoud (inpasbaarheid,
kosten, effect) richting de Veken als alternatieve rotite.

1 Er zijn 94 vrachtverkeer bewegingen — dit in 17,5% van de verkeersintensiteit op de Herenweg/Middelweg in de avondspits..
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2 Werkwijze

21 Inleiding

Om de verkeerseffecten van de 2 scenario’s te bepalen, is gebruik gemaakt van een dynamisch
verkeersmedel. Dit verkeersmodel is ontwikkeld met behulp van VISSIM. Het dynamisch verkeersmodel
maakt gebruik van verkeersgegevens een statisch verkeersmodel. Door het ontbreken van een
gemeentelijk verkeersmodel is gebruik gemaakt van het regionaal verkeersmodel VENOM. Op basis
van CBS data zijn de beperkte zones EY het statisch verkeersmodel teruggebracht naar een passend
schaalniveau voor Hoogwoud. Nadien zijn de verkeersgegevens gekalibreerd aan de hand van VRI-
tellingen van de N241 en verkeerstellingen in Hocgwoud-Oost. In volgende paragrafen wordt beknopt
toegelicht wat de werkwijze is geweest.

2.2  Statisch verkeersmodel
De basisinvoer van het dynamisch verkeersmodel betreft de herkomst-bestemmingsmatrices (HB-
matrices) [fj een statisch verkeersmodel. Voor voorliggende studie is gebruik gemaakt van het regionaal
verkeersmodel VENOM. Hiervan is bekend dat de zonering in dit gebied van Noord-Holland beperkt is.
VENOM heeft cok een beperkt aantal wegen opgenomen in en rondom Hocogwoud, alleen de
hoofdwegenstructuur is aanwezig (zie figuur 2);

- N241,

- Herenweg (tussen N241 en komgrens),

- Koningspade,

- Qosterboekelweg,

- Westerboekelweg,

- Burgemeester Hoogenbocmlaan.

Om de juiste verkeersrelaties te krijgen, is gebruik gemaakt van het zichtjaar 2030 vanuit VENOM. Om
een volwaardig netwerk te krijgen is de Herenweg als volledige structuur (tussen komgrens en
Mienakker) opgenomen. Aan de hand van deze aanpassing in het statisch verkeersmodel zijn de
benodigde HB-matrices opgesteld op basis van een corden (zie groene vak in figuur 2) . Het betreft hier
de HB-matrices veor de cchtend- en avondspits, opgesplitst naar personenaute’s en vrachtverkeer.

Koningspade

N241 (wést)

Figuur 2. Wegvakken die anderdeel uifmaken van de cardonuitsnede (groene vak).
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2.3  Verfijnen zonering
Zoals in voorgaande paragraaf is beschreven, is de zonering in VENOM beperkt. In figuur 2 is te zien
dat verkeer met bestemming
“‘Hoogwoud” in het model naar één punt
(nummer 17) rijdt. Dit maakt het
ongeschikt als invoer voor het dynamisch
verkeersmodel. Aan de hand van CBS3-
data (inwoners en arbeidsplaatsen) is het
verkeer van en naar zone 17 opgesplitst
naar een 13-tal zones. Er zijn 10 zones
(1 tm 10) met hoofdzakelijk een
woonbestemming. De zones 20 t/m 22
ziin hoofdzakelijk bestemmingen met
arbeidsplaatsen.

Vierkantdata over aantallen inwoners (in
vierkanten van 100x100m) en
arbeidsplaatsen (in  vierkanten wvan
500x500m) zijn gebruikt om de verdeling
van ritten te bepalen. Hierbij is ook i
gebruik gemaakt van ‘gewichten’. Deze
gewichten duiden de verhouding tussen
ritten t.b.v. wonen (bijv. kinderen ophalen
of een boodschap doen) en werken
(woon-werkverkeer). Met deze
informatie is het verkeer naar Hoocgwoud
verspreidt over de 13 zones.

Figuur 3. Overzicht zones studiegebied Hoogwoud (excl. zones {.b.v.

waningbouwscenario's).

2.4 Intern verkeer

Intern verkeer ontbreekt in de gebruikte HB-matrices. Dit is het intern-verkeer dat in Hoogwoud rijdt,
bijvoorbeeld. tussen thuis en de supermarkt. Om dit verkeer te bepalen is wederom gebruik gemaakt
van CBS-data over het aantal inwcners en arbeidsplaatsen. Aangevuld met kengetallen ta.v.
verplaatsingen g het ASVV is de interne ritgeneratie bepaald.

2.5 Kalibratie

Met het doorgaande verkeer, het verkeer van/naar Hoogwoud en het interne verkeer, is een volledige
herkomst-bestemmingsmatrix opgesteld. Deze matrix is vervolgens gekalibreerd op basis van
beschikbare verkeerstellingen. Van de provincie Noord-Holland zijn verkeerstellingen van de VRI's
2019 beschikbaar. Gemeente Opmeer heeft verkeerstellingen 2017 beschikbaar gesteld voor
Hoogwoud-Oost (omgeving De Boet).

In een divers aantal iteratieslagen in de HB-matrix gekalibreerd. Correcties zijn doorgevoerd op:

- Doorgaande verkeer N241 van west naar oost (relatie 44-41)

- Verkeer vanaf Hocgwoud richting N241 (relaties 1 t/m 22 richting 41 t/m 44)

- Verkeer naar Herenweg (noord) en Qosterboekelweg (oost) (alle relaties richting 47 en 48).
Het eindresultaat zijn gekalibreerde HB-matrices o.b.v. verkeerstellingen j 2017/2019 voor het
zichtjaar 2030.

2.6  Verkeersgeneratie woningbouw

Scenario’s 2-6 en 7-9 gaan g van een woningbouwopgave van respectievelijk 400 en 800 weningen.
Voor de verkeersgeneratie van deze ontwikkeling is uitgegaan van kengetallen het ASVV. De
gemiddelde ritgeneratie per wening is 6,3 ritten per weekdag (ASVV 2021). Aangenomen is dat het
verkeer in deze ontwikkeling zich op dezelfde wijze verdeeld over het netwerk als het bestaande verkeer
in Hoogwoud op basis van de gebruikelijke ochtend- en avondspits (cf. ASVV 2021).
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3 Scenario’s

Voorliggende rapportage beschrijft de verkeerseffecten van 9 onderzoeks-varianten. Omwille van de
volgordelijkheid zijn de scenario’s onder te verdelen in drie hoofdscenario's:

- Scenario 1 — Geen woningbouw maar enkel aanleg noordelijke ontsluiting
Dit scenario gaat er vanuit dat tussen de Koningspade en Herenweg een nieuwe verbinding
(ETW BUBEKOQO 60 km/u) wordt gerealiseerd. Er vinden geen overige ruimtelijke
ontwikkelingen plaats.

- Scenario’s 2-6 — Realisatie van 400 woningen
In deze scenaric’s wordt verondersteld dat fase 1 van de woningbcuwopgave is gerealiseerd.
Het gaat over de realisatie van 400 woningen ten oosten van Hoogwoud. Scenario’s 2 tot en
met 6 onderscheiden zich t.a.v. de infrastructuur.

- Scenario’s 7-9 — Realisatie van 800 woningen
In deze scenaric's wordt verondersteld dat fases 1 én 2 van de woningbouwopgave zijin
gerealiseerd. Het gaat over de volledige opgave van totaal 800 woningen ten oosten van
Hoogwoud. Scenario’s 7 tot en met 9 onderscheiden zich t.a.v. de infrastructuur.

De analyses van de verkeerseffecten (cp wegvakniveau en kruispuntniveau) zijn gebaseerd op de
avondspits. Per scenario zijn 10 simulaties uitgevoerd in VISSIM. De interpretatie van effecten is
gebaseerd op het gemiddelde van deze 10 simulaties per scenario.

R
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3.1 Sc.1 - 0 woningen + aanleg noordelijke verbinding

il Analyse

Voor de noordelijke verbinding wordt uitgegaan van een
erftoegangsweg  buiten de  bebouwde kom. Het
snelheidsregime op deze verbinding is 60 km/u. Verder worden
geen maatregelen getroffen.

de meetresultaten (zie volgende paragrafen) blijkt dat deze
nieuwe noordelijke verbinding primair wordt gebruikt voor
verkeer met een bestemming in het buitengebied ter hoogte
van de Herenweg (zone 47 in figuur 4). Dit verkeer reed
voorheen hoofdzakelijk via de Herenweg (tussen N241 en
komgrens). Op dit gedeelte van de Herenweg is dus een
afname meetbaar. Verkeer dat in Hoogwoud-Oost meet zijn,
rijdt niet om over deze nieuwe verbinding. In dit scenaric is het
gebruik van de noordelijke randweg circa 320 motorvoertuigen 9uur 4. infra-aanpassing scenario 7.
(mvt) in de avendspits.

312 Verkeersintensiteiten

Op een groot aantal locaties zijn telpunten opgenomen in het verkeersmodel. In onderstaande tabel zijn
de verkeersintensiteiten voor de avondspits weergegeven voor de belangrijkste wegvakken. Hierin in te
zien dat er een afname van verkeer is op Herenweg in het centrum van Hoogwoud.

Tabe! 1. Overzicht intensiteiten scenaria 1 (avondspits 2 uurs).

Straat Tussen Autonoom | Scenario 1 | Verschil

N241 Herenweg Kchingspade 2.037 2.085 48

Koningspade N241 Charles van der 1.004 1.055 a1
Nootstraat

Koningspade Kerkstraat Burgemeester 540 716 176
Hoogenboomlaan

Herenweg N241 Kerkepad 536 484 -52

Herenweg QOosterboekelweg Graaf 843 72 -131
Willemstraat

Burgemeester Herenweg Graaf Florisstraat | 273 189 -84

Hocgenbceomlaan

Noordelijke Koningspade Herenweg 0 314 314

verbinding

Voor het gehele studiegebied is er verschilplot opgesteld, waarin de verschillen tussen de autechome
situatie en scenario 1 staan weergegeven. Het gaat hier om het verschil in motorvoertuigen in de
avondspits.

ﬁ
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Figuur 5. Verschilplaf avondspits scenario 1 f.0.v. aufonoom (zie aok bijlage 1).

3.1.3 Kruispuntafwikkeling

Voor de effecten is ook gekeken naar de afwikkeling van de geregelde kruispunten op de N241. Hierbij
gaat de analyse alleen in op de rijstroken waar een overschrijding van de opstelcapaciteit gemeten is.
Alle niet genoemde rijrichtingen functioneren naar behoren.

Het kruispunt N241 — Koningspade Kent in de autonome situatie een aantal overschrijdingen van de
opstelcapaciteit. Het betreft hier het doorgaande verkeer op de N241 vanaf het oosten naar het westen
(5708). In scenario 1 neemt de omvang beperkt toe. Dit komt omdat verkeer i.p.v. de Herenweg omrijdt
via de Koningspade. Ock verkeer vanaf Spanbrcek richting de N241 west (5711) kent in beide situaties
een overschrijding van de opstelcapaciteit. Het betreft in alle gevallen een autoncom knelpunt.
Belangrijk is dat de aanwezige wachtrijen binnen 1 a 2 cycli weer oplossen, zowel autonoom als in
scenaric 1.

Het kruispunt met de Herenweg — N241 kent één overschrijding van de opstelcapaciteit. Ook hier gaat
het om het doorgaande verkeer op de N241 van ocost naar west (6408). Het betreft een autoncom
knelpunt. Hier geldt ook dat de wachtrijen binnen 1 & 2 cycli oplossen.
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Tabe! 2. Overzicht overschrifdingen kruispunt N24171 - Kaningspade scenario 1.
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Tabe! 3. Overzicht overschrijdingen kruispunt N24171 - Herenweg scenario 1.




3.2 Sc.2 - 400 woningen zonder verkeerskundige maatregelen

3.2.1 Analyse

Om te oordelen wat de verkeerseffecten zijn als alleen fase 1
{400 woningen) wordt ontwikkeld, is scenario 2 doorgerekend.
Hierbij is alleen de ontsluiting van fase 1 aanwezig. De
noordelijke ontsluiting (zie scenario 1) is geen onderdeel van
dit scenario.

Door alleen de woningen te ontwikkelen is er een toename van
verkeer over het gehele netwerk. De grootste toename van
verkeer is zichtbaar op de Herenweg / Middelweg van en naar
de N241. Hier is de toename ruim 44% (235 motorvoertuigen
in de avondspits). Ook op de Koningspade is een toename van
verkeer meetbaar. Het verkeer neemt hier met circa 15% toe
(148 motorvoertuigen in de avondspits).

Figuur 6. infra-aanpassing scenario 2.

322 Verkeersintensiteiten

Op een groot aantal locaties zijn telpunten opgenomen in het verkeersmodel. In onderstaande tabel
zijn de verkeersintensiteiten voor de avondspits weergegeven voor de belangrijkste wegvakken. Deze
telpunten zijn gelijk aan de telpunten in voorgaande scenario’s.

Tabel! 4. Overzicht intensiteiten scenaria 2 (avondspits 2 uurs).

Straat Tussen Autonoom | Scenario 2 | Verschil

N241 Herenweg Keningspade 2.037 2.053 16

Koningspade N241 Charles van der 1.004 1.152 148
Nootstraat

Koningspade Kerkstraat Burgemeester 540 574 34
Hoogenboomlaan

Herenweg N241 Kerkepad 536 771 235

Herenweg QOosterboekelweg Graaf 843 791 -52
Willemstraat

Burgemeester Herenweg Graaf Florisstraat | 273 284 11

Hocgenbcomlaan

Noordelijke Koningspade Herenweg 0 0 0

verbinding

Voor het studiegebied is wederom een verschilplot opgesteld, waarin de verschillen tussen de autecnome
situatie en scenaric 2 staan weergegeven. Het gaat hier cm het verschil in motorvoertuigen in de
avondspits.

R
X06-EB-HS-RAP-23004956 / Proj.nr. MN0O4017 / Vrijgegeven [ Versie 1.0 / 21-09-2023 M ova res 9/53




Figuur 7. Verschilplaf avondspits scenario 2 t.o.v. aufonoom (zie aok bijiage 1).

3.2.3 Kruispuntafwikkeling

Met de ontwikkeling van fase 1 (400 woningen) en geen aanvullende infrastructurele ingrepen is er
een zeer beperkt effect meetbaar op de twee kruispunten. De kruispunten zijn en blijven druk wordt
geconcludeerd.

Tabe! 5. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Kaningspade scenaria 2.
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N241 — Koningspade Autonome situatie

Lengte 5708 Lengte 5708
160
140
120 N
1o Y. TA
NV VIV A
80
60 4
40 \J
20
0 o T T T
BoECEBEEIEEREcEEEEEEEEEEs
Lengte 5711 Lengte 5711

50

40 l

30 4

20

10

/"—“/._____\
X06-EB-HS-RAP-23004956 / Proj.nr. MN0O4017 / Vrijgegeven [ Versie 1.0 / 21-09-2023 M Ova res 10/53

=



Tabe! 6. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Herenweg scenario 2.

N241 — Herenweg Autonome situatie Scenario 2

Lengte 6408 Lengte 6408 :
250 300
/
200 250 A
| e
A J\J\\ A = 200 A A‘A'ﬂ /\. A
0 7 ey 5 MJW" \UJ\J\\ :
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3.3 Sc.3 - 400 woningen + noordelijke verbinding + deels
eenrichtingverkeer richting zuid

33.1 Analyse

Dit scenaric gaat van de infrastructurele maatregel
scenario 1 (de noordelijke verbinding), aangevuld met de
ontwikkeling van 400 woningen in Hoocgwoud-Oost. Deze
woningen worden ontsloten via een nieuwe weg tussen de
Herenweg en Qosterboekelweg. De weg betreft een
gebiedsontsluitingsweg binnen de bebouwde kem met een
snelheid van 30 km/u (GOW30). De 400 woningen ontsluiten
via deze nieuwe gebiedsontsluitingsweg.

Om de verkeersdruk op de Herenweg te ontlasten is tevens
éénrichtingsverkeer ingesteld op de Herenweg tussen
Oosterboekelweg en Louise Hedwig van Catzstraat.

Door het instellen van het éénrichtingsverkeer op de Herenweg 944 & Infra-aanpassing scenaria 3.

is een grote afname meetbaar op de Herenweg tussen de

N241 en QOosterboekelweg in noordelijke richting. Dit verkeer kan hier niet meer rijden, en rijdt
vervelgens om via de Keningspade en nocrdelijke verbinding. Ondanks deze afname op de Herenweg
is er op de Herenweg tussen de N241 en Kerkepad wel een toename van verkeer meetbaar. Deze
toename hangt samen met de ontwikkeling van 400 woeningen in Hoogweud-Oost. De noordelijke
verbinding heeft een intensiteit van circa 530 mvt in de avondspits. De Herenweg wordt ietsjes drukker,
met circa 650 mvt in de avondspits.

332 Verkeersintensiteiten

Op een groot aantal locaties zijn telpunten opgenomen in het verkeersmodel. In cnderstaande tabel zijn
de verkeersintensiteiten voor de avondspits weergegeven veor de belangrijkste wegvakken. Hierin in te
zien dat er een afname van verkeer is op Herenweg in het centrum van Hoogwoud, een verdere
toename van verkeer op de noordelijke verbinding. Dit alles zorgt ock voor een toename van verkeer
op de Koningspade.

Tabe! 7. Overzicht intensiteifen scenario 3 (avondspits 2 uurs).

Straat Tussen Autonoom | Scenario 3 | Verschil

N241 Herenweg Keningspade 2.037 2173 136

Koningspade N241 Charles van der 1.004 1.274 270
Nootstraat

Koningspade Kerkstraat Burgemeester 540 1.105 565
Hoogenboomlaan

Herenweg N241 Kerkepad 536 652 116

Herenweg Oosterboekelweg Graaf 843 469 -374
Willemstraat

Burgemeester Herenweg Graaf Florisstraat | 273 190 -83

Hocgenboomlaan

Noordelijke Koningspade Herenweg 0 535 535

verbinding

Voor het studiegebied is wederom een verschilplot opgesteld, waarin de verschillen tussen de autonome
situatie en scenario 3 staan weergegeven. Het gaat hier om het verschil in motorvoertuigen in de
avondspits.
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Figuur 8. Verschilplot avondspits scenario 3 Lo.v. autonoom (zie ook bijftage 1).

333

Kruispuntafwikkeling

Ten opzichte van de kruispuntafwikkelingen zijn er niet grote verschillen tussen scenario’s 1 en 3.
Wederom geldt dat voor beide kruispunten er autonome knelpunten zijn. Dit betreft hoofdzakelijk het

doorgaande verkeer op de N241.

Met de ontwikkeling van de 400 woningen in Hoogwoud-Oost neemt de omvang van de knelpunten
verder toe. Dit g} zich voornamelijk in de frequentie waarmee overschrijdingen voorkemen. Wel geldt
dat de wachtrijen gemiddeld genomen binnen 1 a 2 cycli verdwijnen.

Tabe! 8. Qverzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Koningspade scenario 3.

N241 = Koningspade

Autonome situatie

Lengte 5708

Scenario 3

Lengte 5708

160 250
140
200
120 N A
100 4 P | A
150
. W NI
60 4 100
40 1 bl \J 50
20
0 A e 0 Hrrm
cooocoCcCcocoCcoR RO R o000 E e cooocoococoCcCCcoR RO oo 0000 geS
S3S3IIIITIIIESRREEEBRERERRE S333F3I33333ESR3RR8RR8R8R¢E
ERELFEBLECEEBLBEELRERELERBYE ERELF3hECEE8EBEELELEREEBEE
Lengte 5711 Lengte 5711
40 45
35 40
35 A
) i
25 ig
20 20
15 1 ') |
"' \J
10 v 10
5 5
0 0
coocoooccoCccooeeeR 000000 00 B e
222332239222 33R38833833833888 222239239222 833R23833R23883888
BRELELELEEBLRBRERELRELREEERSE BRELREBLRELEEBRBGRERERELRSE GRS

X0B-EB-HS-RAP-23004856 / Proj.nr. MNO04017 / Vrijgegeven / Versie 1.0 / 21-09-2023

=

Movares

13/53




Tabe! 8. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Herenweg scenario 3.

N241 - Herenweg Autonome situatie Scenario 3
Lengte 6408 Lengte 6408

R
X06-EB-HS-RAP-23004956 / Proj.nr. MN0O4017 / Vrijgegeven [ Versie 1.0 / 21-09-2023 M Ova res 14/53




3.4 Sc.4 - 400 woningen + noordelijke verbinding +
eenrichtingsverkeer richting zuid

3.4.1 Analyse

Dit scenario gaat van grootschaligere infrastructurele
ingrepen om de verkeersdrukte in Hoogwoud te spreiden. De
ncordelijke ontsluiting wordt doorgetrokken tot aan de
Oosterboekelweg (nummers 1 en 2 in figuur 10). De Herenweg
{ Middelweg wordt tussen de N241 en Oosterboekelweg een
éénrichtingsweg (nummer 4 in figuur 10). Verkeer kan dus
alleen vanaf het nocrden naar het zuiden rijden.

Decel van deze aanpassingen is om de inkomende
verkeerstromen naar fase 1 en De Boet via de Koningspade en
ncordelijke ontsluiting te sturen.

Door de infrastructurele maatregelen is er een grote
verschuiving van verkeer meetbaar. De Herenweg/Middelweg
wordt veel rustiger. Het verkeer neem het met circa 45% af.
Aan de weslzijde van Hoogwoud is daarentegen wel een forste toename te zien. De Koningspade ter
hoogte van de Kerkstraat krijgt ruim 110% meer verkeer te verwerken. Een tcename van ruim 600 meer
motorvoertuigen in de avondspits.

Figuur 10. Infra-aanpassing scenaria 4.

34.2 Verkeersintensiteiten

Op een groot aantal locaties zijn telpunten opgenomen in het verkeersmodel. In cnderstaande tabel zijn
de verkeersintensiteiten voor de avondspits weergegeven voor de belangrijkste wegvakken. Deze
telpunten zijn gelijk aan de telpunten in voorgaande scenario’s.

Tabe! 10. Overzicht intensiteiten scenario 4 (avondspits 2 uurs).

Straat Tussen Autonoom | Scenario4 | Verschil

N241 Herenweg Keningspade 2.037 2.337 300

Koningspade N241 Charles van der 1.004 1.590 586
Nootstraat

Koningspade Kerkstraat Burgemeester 540 1.158 618
Hoogenboomlaan

Herenweg N241 Kerkepad 536 292 -244

Herenweg Oosterboekelweg Graaf 843 469 -374
Willemstraat

Burgemeester Herenweg Graaf Florisstraat | 273 217 -56

Hocgenboomlaan

Noordelijke Koningspade Herenweg 0 590 590

verbinding

Voor het studiegebied is wederom een verschilplot opgesteld, waarin de verschillen tussen de autonome
situatie en dit scenario staan weergegeven. Het gaat hier om het verschil in motorvoertuigen in de
avondspits.
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Figuur 11. Verschilplot avondspits scenario 4 to.v. autonaom (zie ook bijlage 7).

34:3 Kruispuntafwikkeling

Het kruispunt N241 — Keningspade kan de omslag van verkeer verwerken. Het kruispunt N241 —
Middelweg heeft op de doorgaande rijrichting (signaalgroep 6408) capaciteitsproblemen. Doordat
verkeer vanuit het costen door moet rijden richting de Koningspade, is de opslelcapaciteit voor deze
doorgaande richting te beperkt. j§j wachtrijmetingen blijkt dat het kruispunt hierdoor volledig vastioopt.

Tabe! 11. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Kaningspade scenaria 4.

N241 _ Knninaenada Autonome situatie Scenario 4
Lengte 5708 Lengte 5708
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Tabel! 12. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Herenweg scenario 4.
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3.5 Sc.5 - 400 woningen + noordelijke verbinding +
eenrichtingsverkeer noord + knips

3.1 Analyse

In vergelijking met het vcorgaand scenaric zijn hier 2
infrastructurele wijzigingen opgenomen. Het
éénrichtingsverkeer van de Herenweg/Middelweg is
omgedraaid (nummer 4 figuur 12). Verkeer vanaf de N241 kan

nu de Middelweg inrijden. Om sluipverkeer te vocrkomen wordt

de Herenweg en ontsluitingsstructuur geknipt (nummer 5 figuur | %
12). Hierdoor moet het bestemmingsverkeer naar de Boet
gebruik maken van de Koningspade en noordelijke ontsluiting
(nummers 1 en 2 in figuur 12).

Door de infrastructurele wijzigingen ontstaan ter ten opzichte as
van de autonome situatie diverse wijzigingen. De verkeerdruk
op de Middelweg/Herenweg neemt af met circa 35%. Door de
knips is er echter wel een toename van verkeer in de kern van
Hoogwoud meetbaar. De burgemeester Hoogenboomlaan
krijgt circa 50% meer verkeer te verwerken. Ook de Koningspade wordt drukker.

Figuur 12. Infra-aanpassing scenaria 5.

352 Verkeersintensiteiten

Op een groot aantal locaties zijn telpunten opgenomen in het verkeersmodel. In onderstaande tabel
zijn de verkeersintensiteiten voor de avondspits weergegeven voor de belangrijkste wegvakken. Deze
telpunten zijn gelijk aan de telpunten in voorgaande scenario’s.

Tabe! 13. Overzicht infensiteiten scenario § (avondspits 2 uurs).

Straat Tussen Autonhoom | Scenario 5 Verschil

N241 Herenweg Keningspade 2.037 2463 426

Koningspade N241 Charles van der 1.004 1.574 570
Nootstraat

Koningspade Kerkstraat Burgemeester 540 1.238 698
Hoogenboomlaan

Herenweg N241 Kerkepad 536 351 -185

Herenweg Oosterboekelweg Graaf 843 0 -843
Willemstraat

Burgemeester Herenweg Graaf Florisstraat | 273 411 138

Hocgenboomlaan

Noordelijke Koningspade Herenweg 0 637 637

verbinding

Voor het studiegebied is wederom een verschilplot opgesteld, waarin de verschillen tussen de autonome
situatie en dit scenaric staan weergegeven. Het gaat hier om het verschil in motorvoertuigen in de
avondspits.
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Figuur 13. Verschilplot avondspits scenario 5to.v. autonoom (zie ook bijlage 7).

3:5.3 Kruispuntafwikkeling

In dit scenario is door de wijzigingen in verkeersstromen een tcename van verkeersdruk meetbaar op
het kruispunt N241 — Koningspade. Doorgaand verkeer op de N241 ondervindt hierdoor extra wachttija
to.v. de autonome situatie. Het kruispunt N241 — Middelweg neemt qua verkeersdruk iets af op de
maatgevende signaalgroep.

Tabe! 14. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Koningspade scenario 5.

N241 - Koningspade Autonome situatie Scenario 5
Lengte 5708 Lengte 5708

R
X06-EB-HS-RAP-23004956 / Proj.nr. MN0O4017 / Vrijgegeven [ Versie 1.0 / 21-09-2023 M Ova res 19/53

=



Tabe! 15. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Herenweg scenario 5.

Autonome situatie Scenario 5
Lengte 6408 Lengte 6408
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3.6 Sc.6 — 400 woningen + noordelijke verbinding + knips

3.6.1 Analyse

Ten opzichte van voorgaand scenarioc is hier het
éénrichtingsverkeer op de Herenweg/Middelweg komen te
vervallen.

Doordat de Middelweg nu geen eenrichtingsweg (richting
noord) meer is, komt hier alle verkeer terug die daar bij
voorkeur wil rijden, onderweg naar fase 1 (400 weningen). Op
eigenlijk alle telpunten is een toename van verkeer meetbaar
in de avondspits. De conclusies van voorgaande scenario’s
blijven in de basis van toepassing in dit scenario.

Figuur 14. Infra-aanpassing scenario 6.

362 Verkeersintensiteiten

Op een groot aantal locaties zijn telpunten opgenomen in het verkeersmodel. In onderstaande tabel zijn
de verkeersintensiteiten voor de avondspits weergegeven voor de belangrijkste wegvakken. Deze
telpunten zijn gelijk aan de telpunten in voorgaande scenario’s.

Tabel! 16. Overzicht infensiteiten scenario 6 (avandspits 2 uurs).

Straat Tussen Autonoom | Scenario 6 Verschil

N241 Herenweg Kchingspade 2.037 2.299 262

Koningspade N241 Charles van der 1.004 1.366 362
Nootstraat

Koningspade Kerkstraat Burgemeester 540 1.211 671
Hoogenboomlaan

Herenweg N241 Kerkepad 536 558 22

Herenweg QOosterboekelweg Graaf 843 0 -843
Willemstraat

Burgemeester Herenweg Graaf Florisstraat | 273 441 168

Hocgenbcomlaan

Noordelijke Koningspade Herenweg 0 607 607

verbinding

Voor het studiegebied is wederom een verschilplot opgesteld, waarin de verschillen tussen de autecnome
situatie en dit scenario staan weergegeven. Het gaat hier om het verschil in motervoertuigen in de
avondspits.
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Figuur 15. Verschilplot avondspits scenario 6 Lo.v. autonoom (zie ook bijlage 1).

3.6.3 Kruispuntafwikkeling

Door het opheffen van het éénrichtingsverkeer op de Middelweg/Herenweg neemt de verkeersdruk op
het kruispunt N241-Middelweg af. De extreem lange wachtrijen die in scenario 4 aanwezig zijn, zijn in
dit scenaric niet aanwezig. Desondanks blijven beide kruispunten nog steeds druk, maar qua omvang

benadert de kruispuntafwikkeling de autonome situatie.

Tabe! 17. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Kaningspade scenario 6.
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Tabe! 18. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Herenweg scenario 6.
Autonome situatie Scenario 6
Lengte 6408 Lengte 6408
250 300
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3.7 Sc.7 — 800 woningen zonder verkeerskundige maatregelen

3 Analyse

Dit scenario bevat alleen de ruimtelijke ontwikkeling van fases
1 en 2. Het gaat hier om totaal 800 woningen in Hoogwoud-
Qost.

Door deze ontwikkeling is een forse toename van verkeer
meetbaar op de Herenweg (circa 140%). Doordat in dit
scenario geen sturende maatregelen zijn opgenomen is er een
beperkt (marginaal) verkeerseffect meethaar op de
Koningspade (maximaal 10%).

372 Verkeersintensiteiten

Op een groot aantal locaties zijn telpunten opgenomen in het
verkeersmodel. In  onderstaande  tabel zin de
verkeersintensiteiten voor de avondspits weergegeven voor de
belangrijkste wegvakken. Deze telpunten zijn gelijk aan de telpunten in voorgaande scenario’s.

Figuur 16. Infra-aanpassing scenario 7.

Tabe! 18. Overzicht infensiteiten scenario 7 (avaondspits 2 uurs).

Straat Tussen Autonoom | Scenario7 | Verschil

N241 Herenweg Kchingspade 2.037 2.400 363

Koningspade N241 Charles van der 1.004 1.020 16
Nootstraat

Koningspade Kerkstraat Burgemeester 540 593 53
Hoogenboomlaan

Herenweg N241 Kerkepad 536 1.281 745

Herenweg Oosterboekelweg Graaf 843 790 -53
Willemstraat

Burgemeester Herenweg Graaf Florisstraat | 273 271 -2

Hocgenbceomlaan

Noordelijke Koningspade Herenweg 0 0 0

verbinding

Ook voor dit scenario is een verschilplot opgesteld waarin de verschillen tussen de autonome situatie
en dit scenario staan weergegeven. Het gaat hier om het verschil in motorveertuigen in de avondspits.
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Figuur 17. Verschilplot avondspits scenario 7 to.v. autonoom (zie ook bijlage 7).

3.7.3 Kruispuntafwikkeling

De cntwikkeling van 800 woningen heeft een beperkt effect op de kruispuntafwikkeling van de N241 —
Koningspade. Ditis niet het geval voor het kruispunt N241 — Middelweg. Door het extra verkeer van/naar
fases 1 en 2 neemt de verkeersdruk op dit kruispunt encrm toe. Het doorgaande verkeer cp dit kruispunt
heeft daardoor minder tijd om af te wikkelen waardocr er zeer lange wachtrijen ontstaan. Het kruispunt
wikkelt vrijwel niet meer af.

Tabe! 20. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Koningspade scenaria 7.

N241 - Koningspade Autonome situatie Scenario 7

Lengte 5708 Lengte 5708
160
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R
X06-EB-HS-RAP-23004956 / Proj.nr. MN0O4017 / Vrijgegeven [ Versie 1.0 / 21-09-2023 M Ova res 25/53

=



Tabel 21. Overzicht averschrijdingen kruispunt N241

- Herenweg scenaria 7.

Autonome situatie Scenario 7
Lengte 6408 Lengte 6408
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3.8  Sc.8-800 woningen + noordelijke ontsluiting

3.8.1 Analyse

Scenario 8 heeft als doel de verkeerseffecten te beschouwen
van alleen de noordelijke ontsluiting in combinatie met de
wonhingbouwopgave van fases 1 en 2 in Hoogweud-Oost.

Doordat er geen eéeénrichtingsverkeer is ingesteld op de
Herenweg/Middelweg is het effect van de noordelijke
ontsluiting beperkt (verschil scenario 8 versus scenario 9). Het
gebruik van de noordelijke ontsluiting is c¢irca 290
motorvoertuigen in de avondspits. Hierdoor is er wel een
toename van verkeer meetbaar op de Koningspade.

De Herenweg, is net als in scenario 7, druk. Het verkeer neemt  _ _ ;
) Figuur 18. Infra-aanpassing scenario 8.

met ruim 130% toe.

382 Verkeersintensiteiten

Op een groot aantal locaties zijn telpunten opgenomen in het verkeersmodel. In onderstaande tabel

zijn de verkeersintensiteiten voor de avondspits weergegeven voor de belangrijkste wegvakken. Deze

telpunten zijn gelijk aan de telpunten in voorgaande scenario’s.

Tabel 22. Overzicht infensiteiten scenario 8 (avaondspits 2 uurs).

Straat Tussen Autonoom | Scenario 8 | Verschil

N241 Herenweg Kchingspade 2.037 2.393 356

Koningspade N241 Charles van der 1.004 1.037 33
Nootstraat

Koningspade Kerkstraat Burgemeester 540 729 189
Hoogenboomlaan

Herenweg N241 Kerkepad 536 1.259 723

Herenweg QOosterboekelweg Graaf 843 692 -151
Willemstraat

Burgemeester Herenweg Graaf Florisstraat | 273 208 -65

Hocgenbcomlaan

Noordelijke Koningspade Herenweg 0 288 288

verbinding

Ook voor dit scenario is een verschilplot opgesteld waarin de verschillen tussen de autonome situatie
en dit scenario staan weergegeven. Het gaat hier om het verschil in motorveertuigen in de avondspits.
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Figuur 18. Verschilpiot avondspifs scenario 8 to.v. autonoom (zie ook bijlage 7).

3.8.3 Kruispuntafwikkeling

De kruispuntafwikkeling in scenario 9@ komt in essentie overeen met scenario 8. Kruispunt N241 —
Koningspade kan het verkeer redelijk adequaat afwikkelen zonder (extreem) lange wachtrijen. Dit is niet
het geval voor het kruispunt N241 — Middelweg. Door het bestemmingsverkeer van fases 1 en 2 neemt
de verkeersdruk toe. Het doorgaande verkeer op de N241 ondervindt hierdoor extreem lange wachtrijen.

Het verkeer wikkelt eigenlijk niet meer af.

Tabel 23. Overzicht averschrijdingen kruispunt N241 - Koningspade scenario 8.

N241 - Knninncnada
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Lengte 5708
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Tabel 24. Overzicht overschrijdingen kruispunt N241 - Herenweg scenario 8. —
Autonome situatie Scenario 8
Lengte 6408 Lengte 6408
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3.9 S$c.9 - 800 woningen + noordelijke verbinding + deels
eenrichtingsverkeer zuid

391 Analyse

Dit  scenario  gaat van een  grootschalige
weningbouwepgave in Hoogwoud-Oost met 800 woningen. Dit
betekent grofweg dat het aantal inwoners van Hoocgwoud met
circa 40-50% toeneemt.

De ontsluitingsstructuur van de woningbouwoentwikkeling in
Hoogwoud-Oost is anders dan in scenario 2 (met 400
weningen). In scenario 3 wordt de gebiedsontsluitingsweg
(GOW30) iets zuidelijker ontsloten op de Herenweg. Ook het
éénrichtingsverkeer op de Herenweg is aangepast en loopt
tussen de Ocsterboekelweg en Pieter Bossenstraat (van noord aa
naar zuid). Net als in scenario’s 1 en 3-7, is hier de ncordelijke )
verbinding aanwezig tussen Koningspade en Herenweg.

G e 5

Figuur 20. Infra-aanpassing scenario G.

Op basis van de gemeten verkeersintensiteiten is een beperkte toename van verkeer meetbaar op de
nieuwe noordelijke verbinding (circa 600 mvt in de avondspits). Deze beperkte toename t.o.v. scenario
2 (400 woningen) wordt hoofdzakelijk verocrzaakt dat verkeer nu nog minder gebruik kan maken van
de Herenweg door het éénrichtingsverkeer.

De Herenweg wordt aanzienlijk drukker, in de avondspits rijden er nu circa 1.030 motorvoertuigen. De
toename wordt veroorzaakt door de ontwikkeling van de 800 woningen. Hierbij wordt opgemerkt dat een
groot deel van het autonome verkeer nu niet aanwezig is door het feit dat rekening is gehouden met
éénrichtingsverkeer. Het leefbaar houden van de Herenweg i.c.m. de ontwikkeling van 800 woningen
maakt een dergelijke ingreep (éénrichtingsverkeer) randvoorwaardelijk.

392 Verkeersintensiteiten

Op een groot aantal locaties zijn telpunten opgenomen in het verkeersmodel. In onderstaande tabel zijn
de verkeersintensiteiten voor de avondspits weergegeven veor de belangrijkste wegvakken. Hierin in te
zien dat er een afname van verkeer is op Herenweg in het centrum van Hoogwoud met circa 420
motorvoertuigen in de avondspits. De Herenweg wordt wel drukker met circa 500 motorveertuigen in de
avondspits.

Tabe! 25. Overzicht intensiteiten scenario 8 (avondspits 2 uurs).

Straat Tussen Autonoom | Scenario9 | Verschil

N241 Herenweg Keningspade 2.037 2.563 526

Koningspade N241 Charles van der 1.004 1.230 226
Nootstraat

Koningspade Kerkstraat Burgemeester 540 1.154 614
Hoogenboomlaan

Herenweg N241 Kerkepad 536 1.031 495

Herenweg Oosterboekelweg Graaf 843 420 -423
Willemstraat

Burgemeester Herenweg Graaf Florisstraat | 273 192 -81

Hocgenboomlaan

Noordelijke Koningspade Herenweg 0 605 605

verbinding

Ook voor dit scenario is een verschilplot opgesteld waarin de verschillen tussen de autonome situatie
en dit scenaric staan weergegeven. Het gaat hier om het verschil in motorvoertuigen in de avondspits.
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Figuur 21. Verschilplot avondspits scenario 9 to.v. autonoom (zie ook bijlage 7).

393 Kruispuntafwikkeling

Met de ontwikkeling van 800 weningen zijn de effecten op de kruispunten N241-Koningspade en N241-
Herenweg relatief gezien beperkt. Net als in veoorgaande scenario’s zijn er op beide kruispunten
autonome knelpunten aanwezig. De omvang voor het kruispunt N241-Keningspade is niet anders dan
in scenaric 2. Voor het kruispunt N241-Herenweg is wel een noemenswaardige impact te zien. Het
doorgaande verkeer op de N241 van cost naar west (6408) ondervindt hinder van het
bestemmingsverkeer richting de ontwikkeling in Hoogwoud-Oost.

Bij een nadere analyse van de kruispuntafwikkeling wordt wederom geconstateerd dat er een autonocom
knelpunt aan de grondslag ligt. Bij de analyse van de individuele simulaties (de weergegeven
wachtrijmetingen zijn een gemiddelde van 10 simulaties) zijn lange wachtrijen zichtbaar. Deze
wachtrijen lossen vervolgens binnen aanzienlijke tijd weer op (1 & 2 cycli). Dit neemt niet weg dat er dat
de wachtrijen lang (>400m) zijn.
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el 26. Overzicht overschriidingen kruispunt N241 - Kaningspade scenatio 8
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Bijlage 1 — Overzicht intensiteitenplots

Op de volgende pagina’s per scenario de verkeersintensiteiten per avondspits én verschilplot
(scenario versus autonome situatie) te vinden.
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Autonoom 2023 - Avondspits 2 uur

Intensiteiten variant 0 - 2030 AS
Referentie
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Seenario 1 - Avondspits 2 uur

Intensiteiten variant 1- 2030 AS
Noordelijke randweg
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Verschilplot scenaric 1 - autonoom 2030

Verschilplot variant 1 vs Referentie - 2030 AS
Noordelike randweg & oostelike randweg v1
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Scenario 2 - Avondspits 2 uur

Intensiteiten variant 20 - 2030 AS
Noordeijke randweg & oostelijke randweg v1
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Verschilplot scenario 2 - autonoom 2030

Scenario 2b -> doarrekening scenario 400 woningen zonder noordeljke ontsluiting en zonder eenrichtingsverkeer

Verschilplot variant 2b vs Referentie - 2030 AS
Noordelijke randweg & oostelijke randweg vi
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Seenario 3 - Avondspits 2 uur

Intensiteiten variant 2 - 2030 AS
Noordeijke randweg & oostelijke randweg v1
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Verschilplot scenario 3 - autonoom 2030

Verschilplot variant 2 vs Referentie - 2030 AS
Noordelijke randweg & oostelijke randweg vi
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Scenario 4 - Avondspits 2 uur

Intensiteiten variant 2c- 2030 AS
Randweg doorgaand noord & oost
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Verschilplot scenaric 4 - autonoom 2030

Verschilplot variant 2c vs Referentie - 2030 AS
Randweg doorgaand noord & oost
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Scenario 5 - Avondspits 2 uur

Intensiteiten variant 2cL - 2030 AS
Randweg doorgaand noord & oost
2knips en eenrichtingverkeer Middelweg ri. Noord

101
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Verschilplot scenario 5 - autonoom 2030

Verschilplot variant 2c1 vs Referentie - 2030 AS
Randweg doorgaand noord & oost
2knips en eenrichtingverkeer Middelweg ri. Noord
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Scenario 6 - Avondspits 2 uur

Intensiteiten variant 2c2 - 2030 AS
Randweg doorgaand noord & oost
2knips, geen eenrichtingverkeer Middelweg
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Verschilplot scenaric & - autonoom 2030

Verschilplot variant 22 vs Referentie - 2030 AS
Randweg doorgaand noord & oost
2knips, geen eenrichtingverkeer Middelweg
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Scenario 7 - Avondspits 2 uur

Intensiteiten variant 3b - 2030 AS
Noordelike randweg & oostelike randweg v2
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Verschilplot scenario 7 - autonoom 2030

Verschilplot variant 3b vs Referentie - 2030 AS
Noordelijke randweg & oostelijke randweg v2
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Scenario 8 - Avondspits 2 uur

Intensiteiten variant 3¢ - 2030 AS
Noordelijke randweg & oostelijke randweg v2
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Verschilplot scenario 8 - autonoom 2030

Verschilplot variant 3¢ vs Referentie - 2030 AS
Noordelijke randweg & oostelijke randweg v2
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Scenario 3 - Avondspits 2 uur

Intensiteiten variant 3 - 2030 AS
Noordelijke randweg & oostelijke randweg v2
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Verschilplot scenario 9 - autonoom 2030

Verschilplot variant 3 vs Referentie - 2030 AS
Noordelijke randweg & oostelijke randweg v2
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Billage 3 - Revisiedocument ARO

BRO (Gebiedsvise Hoogwoud-oost- Revisiedocument ARO

£



Revisie Gebiedsvisie Hoogwoud-Oost o.b.v. overleg
ARO {d.0.31-01-2023).

Op basis van het overeg met het ARO v afgelopen 31 janvan zin ce
Yolgende aanbeveingen gedaan voorde Getiedsvisie Hoogwoud: Oost
(Hooguiou-aos! rapportage 20230223}
1, Maak aen inteqrale gabiedsvisie met een onderbousing van
(& emaske Kevzes, waann ook nefuur en cuRIuhistore een
qede plek krigen en waarin ispraken worden gedaen over
het horgen van de openheid en oosten van de e onislu
tgowed;
2. Onderzoek ook andere aternatieven voor de ontsluiting van
het gebie;
3. Maak egn helcer rimtelijk raammwerk op hoger schaahiveal,
e werk op basis daarvan pas het plan verder ut,
4. Zorg hinnen et voorgestelde woongebied voor een heldere an
oldoende hrede zichtijn naar hetlancschap.
5. Geef heldere uitgangspunten meg bj de onbwikielng van et
Tomnepark

Hleronder i aangegeven i hogvere ceze aanbevelingen/ pmerkingen
stoken met de Cebiedsvise en waar nog exra aandacht aan kan wor-
(8N (egeven.

1, Maak een infegrale gebiedsvisie
De ARO mist e volgoroe n de stappen e ten grondsiag moet lggen
a8 0B rimieljke keuzes, Hemoor s een infsgraal afwegingskader op
g hoger niveal nodiy, Waarin o ruimere conteit woraf meegenomen.
Het plan woraf s afgeeid van d gekozen onlsludigsstuciuiren i
M gebasee! op ean inegraal aamMEIK Waarin Groen &1 ater 0@ be-
§is 0uen mogten vome.

BRO

Aanpassing
Nietie ndeling rapportage:
= H1: Inligng: aanleiding, doel, opgave, Scope
« H2: Verkenning: 1) gebiedswaarden andschap, cuturhistorie
en ecclogie, 2) eleicskeders en ambies, 3] onfkkelingen i
het gebiec: Wonen, werken, verkeer. Zomiepark s hir een on-
(erdeel van.
- H3: Ruimteljk raamiverk = programma + omgang gebiedswaar-
(n op hoog Schaalniveau. Huidige vekkenkaart ekt ce ading
Mgl i & mager
- 14 Ontwkelperspectef Hoognoud-Dost = ekkenglan fase
+2 metegn mofatie van de rumeke keuzes.
- Ho: Ruimelik ontwerp woongebied
- Verkegrsmodelen naar bilage

Degls een shifle van ce hoofdstukken, deels aanvulen explciet mé-
ken koppelingen tussen d hoofdstukken = mofering onfuerpkeuzes.
Dt kan veel steker.

2. Onderzoek ook andere alfernatieven voor da ontsluiting
De ARO gaatgraag een stanje g n e analyse en onderboiing
VA OB Yerveerskindige varianten.

- Kikend naar andschap en cutturhistone kan worden geconsts-

fearl ot e meuwe onislutingsiveg wvars doar hef open an-
schap issen de dnien gaat en natimwaarten coorsnjct D1
past it bjoe utgangspunten van de Letaad Landschap en
Culttistone en s daarmes vanu e optik onwensel

« Hoe denkt da gemeentz om 2 gaan mef de nafjuaarden ie
Worden aangeast?

Aanpassing

« Toevoegen westelke vanantaan de verkeerstuoe. De commis-

Sig vindt het ook denkbaar catde rieuwe ontsluingsieg ies
Westelke van hethuicge voorstelkome e ggen en door de

MU Woongebleden loopt i plaats van aan ce costzde er
van Hiermeg vordt mincer open andschap en nauur aenge-
fas

- Nafuuronfuikkeling koppelen aan neuwe Weg oostzjde om
openheid & borgen’ doorontirkkeling teqents gaan.

3. Maak een helder rumelik raamwerk op hoger schaaini
Ve, &1 werk op basis daarvan pas hef plan verder
4. Zory binnen het vooryesteloe woongebied voor een heldere
en volroende brede zichtjn naar het fandschap.
De commisse Zefda hef geschefsts ruimtefjke raamwerk nit goed
oorklinkt i c planopzet. De voorgesteide invling van hef woomveld
i Mer el geval st mes: de Zichtelatie mef het landschap on-
bieekt &n de meanderende vorm waari d centrale rogne rimta en
Wateroop 2jn vormgsgeven is gebiedsursemd.

Ranpassing

- Hleer nacruk leggen op open rumten langs Walergangen i ce
Zihten nar et andschap. Zonder caar aloe woonyeldente
lekenen p.29).

- Weanderende watergang nuanceren: kan een iapsgeiwize ver
depig zin van de watergang, et met megr orthagonale over-
gangen.

« Heer nacruk leggen op de doorzichten costvest

- Bt opofieren 1 of 2 uistaance Kavels oostzide t zht.

5. Gegf heldere uoangspunien mes bj o onfwikheling van het
2onmepark

Ranpassing
Zomnepark komtnu ﬂ (e Iuchtvalln:nogmen n H2, een plk geven i
HJ e kaders meageven in HL,
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Toelichting grondslagen

In dit document kunt u secties vinden die onleesbaar zijn gemaakt. Deze informatie is
achterwege gelaten op basis van de Wet open overheid (Woo). De letter die hierbij is vermeld
correspondeert met de bijbehorende grondslag in onderstaand overzicht.

Art. 5.1lid2sube

Het belang van de openbaarmaking van deze informatie weegt niet op tegen het belang van
de eerbiediging van de persoonlijke levenssfeer van betrokkenen



